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1. Wprowadzenie do studium

Niniejsza opracowanie zostato wykonane w ramach projektu pt. ,Zintegrowany Rozwdj
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia” wspoffinansowanego ze srodkow  Unii
Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
Operacyjnego  Pomoc Techniczna 2007-2013. Studium Komunikacyjne Przeworsko-
Dynowskiego Obszaru Wsparcia” jest dokumentem zawierajgcym diagnoze obecnego stanu
systemu transportowego ha terenie wskazanego obszaru wraz z jego powigzaniami na tle
wojewoddztwa i kraju. Celem dokumentu jest opracowanie koncepcji poprawnie dziatajgcego
zrébwnowazonego systemu transportowego na wskazanym obszarze oraz koniecznosé
dostosowywania systemu transportowego do dynamicznych przeksztatcen przestrzennych
i demograficznych oraz zapewnienie jego bezpieczenstwa i efektywnosci. W ramach analizy
wskazano rozwigzania dotyczgce ukfadu komunikacyjnego, ktére bedg stanowi¢ podstawe
do jego rozwoju i modernizacji. Zadania i rozwigzania prezentowane w niniejszym
opracowaniu mogg stanowi¢ baze przy ewentualnych zmianach w Studium Uwarunkowan
i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego oraz w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Podstawg do przygotowania studium byty dokumenty

strategiczne ponizej wymienionych miejscowosci :

Gminy Adaméwka,

=  Gminy Dynéw,

= Miasta Dynéw,

= Gminy Gag,

=  Gminy Hyzne,

= Gminy Jawornik Polski,

= Miasta i Gminy Kanczuga,
=  Gminy Miejskiej Przeworsk,
= Powiatu Przeworskiego,

=  Gminy Przeworsk,



= Miasta i Gminy Sieniawa,
=  Gminy Tryncza,

=  Gminy Zarzecze,

2. Diagnoza stanu istniejgcego

2.1. Ogodlne informacje o gminach powiatu przeworskiego oraz rzeszowskiego

Przeworsko-Dynowski Obszar Wsparcia obejmuje swoim zasiegiem powiat przeworski oraz
miasto Dynow, gmine Dynow i gmine Hyzne nalezgce terytorialnie do powiatu rzeszowskiego

w wojewodztwie podkarpackim.

Pod wzgledem powierzchni Obszar Wsparcia (892 km? ) stanowi 5% powierzchni
wojewodztwa podkarpackiego i zamieszkuje go 99450 oso6b, co stanowi 4,67 % ludnosci
wojewoddztwa. Na jego terenie znajdujg sie miasta: Przeworsk, Kanczuga, Sieniawa oraz

Dynow w ktorych mieszka 27380 oséb.

Najwiekszym osrodkiem Obszaru jest miasto Przeworsk. Potozone jest w centralnej czesci
wojewodztwa podkarpackiego, w dorzeczu rzeki Mleczki, prawobrzeznego doptywu Wistoka
w odlegtosci 35 km na wschod od Rzeszowa, 60 km od granicy panstwowej z Ukraing i 120
km od potudniowej granicy kraju. Pierwsza wzmianka o Przeworsku pochodzi z 1281 r.,
prawa miejskie otrzymato w 1393 roku. Na przetom wiekéw XIX i XX przypadt wzmozony
rozwoj miasta zwigzany z powstaniem ordynacji Lubomirskich (1825), budowg cukrowni
(1895) i wezta kolejowego. Wspotczesnie Przeworsk jest lokalnym osrodkiem ustugowo-
przemystowym, a takze waznym weztem komunikacyjnym. Miasto stanowi centrum
administracyjne powiatu — znajdujg sie tu m.in. starostwo, sad rejonowy, prokuratura

rejonowa, komenda powiatowa Policji i Panstwowej Strazy Pozarne;j.

Ze wzgledu na liczne zabytki i walory historyczne Przeworsk stanowi obiekt zainteresowania
turystyki kulturowej i krajoznawczej. W miescie znajduje sie ok. 60 obiektow zabytkowych.
Do najwazniejszych z nich naleza: gotyckie klasztory obronne: Bernardynéw (Kosciét Swietej
Barbary) i Bozogrobcéw (Bazylika z Kaplica Grobu Bozego), Ratusz, klasycystyczny Patac

Lubomirskich, barokowy klasztor Szarytek oraz jedyny w Polsce zywy skansen ,Pastewnik”.
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Wedtug danych GUS opublikowanych na koniec 2013 roku, gmina miejska Przeworsk
zajmuje powierzchnie 22 km?, z czego 0,1% zajmujg grunty lesne, liczy 15779 mieszkancow

(15,87% ludnosci Obszaru Wsparcia) przy gestosci zaludnienia wynoszgcej 713 os/ km>2.

W roku 2013 w miescie dziatato 1476 podmiotéw gospodarczych, w tym 1414 podmiotow
nalezacych do sektora prywatnego z czego 1098 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 22 spoétki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy bylo zarejestrowanych 1335

bezrobotnych mieszkancéw Przeworska.

Przeworsk jest otoczony promieniscie przez gmine wiejskg, ktéra zajmuje powierzchnie 91
km?, z czego 1,5% zajmujg grunty lesne. Na terenie gminy mieszka 14876 osob przy
gestosci zaludnienia wynoszgcej 164 os/ km2 W sktad gminy wiejskiej Przeworsk wchodzi
11 sotectw.

Do najwazniejszych obiektéw zabytkowych i atrakcji turystycznych nalezy stojgcy we wsi
Nowosielce zabytkowy XVI-wieczny kosciét, potozony na wysokim wzgérzu i otoczony

mokradtami oraz Zespét Patacowo - Parkowy z XIX we wsi Urzejowice.

Wedtug danych z 2013 r. na terenie gminy wiejskiej Przeworsk dziatato 677 podmiotow
gospodarczych, w tym 648 podmiotéw nalezgcych do sektora prywatnego z czego 574
stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg. Na koniec grudnia 2013 roku
w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 1364 bezrobotnych mieszkancow

gminy wiejskiej Przeworsk.

Drugim co do wielkosci osrodkiem Przeworsko-Dynowski Obszaru Wsparcia jest miasto
Dynéw. Miejscowos¢ potozona jest w dolinie Sanu na Pogdrzu Dynowskim, na potudniu
powiatu rzeszowskiego. Spetnia ona ogromng role w gminie i okolicy bedac czesto dla
okolicznej ludnosci jedynym miejsce zatrudnienia, nauki dla mtodziezy i osrodkiem zycia

kulturalnego.

Dynéw posiada wiele placowek oswiaty (przedszkole, dwie szkoty podstawowe, Liceum
Ogodlnoksztatcagce, Zespot Szkét Zawodowych), Przychodnie Zdrowia, Zaktad Opiekuhczo-
Leczniczy, Pogotowie Ratunkowe, komisariat Policji, Pogotowie gazowe, Pogotowie
energetyczne i Panstwowg Straz Pozarng. W miescie dziata Miejski Osrodek Kultury

i Rekreacji, a najlepszym dowodem ambicji kulturalnych miasta sg organizowane corocznie



juz od 47 lat Dni Folkloru Pogérza Dynowskiego nawigzujgce do bogatych tradycji i kultury

ludowej tego terenu.

Potencjatem miasta jest jego malownicze potozenie geograficzne, rzeka San, nieskazone
srodowisko przyrodnicze, liczne zabytki i szlaki turystyczne. Walory te podnosi ponadto
bogata historia. Dynbw moze poszczyci¢ sie pieknym zabytkowym kosciotem, zabytkowymi
kapliczkami przydroznymi, stylowymi kamieniczkami czy stojgcym w rynku pomnikiem

Wiadystawa Jagietty.

Oprocz waloréw turystycznych miasto stwarza dogodne zaplecze dla inwestorow, rowniez
zagranicznych. Minione dziesieciolecia byty okresem wielu inwestycji, réwniez
proekologicznych (oczyszczalnia Sciekdéw, wysypiska odpadéw, gazyfikacja i kanalizacja

miasta).

Wedtug danych GUS, gmina miejska Dyndéw zajmuje powierzchnie 25 km?, z czego 11,9%
zajmujg grunty lesne, zamieszkuje jga 6186 0séb (6,22% ludnosci Obszaru Wsparcia) przy

gestosci zaludnienia wynoszacej 252 os/ km?.

W roku 2013 w miescie dziatato 443 podmioty gospodarcze, w tym 415 podmiotow
nalezgcych do sektora prywatnego z czego 335 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg oraz 2 spotki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 515

bezrobotnych mieszkancéw Dynowa.

W Dynowie majg siedzibe réwniez wtadze samorzgdowe gminy wiejskiej, do ktérej nalezy 9
sotectw. Administracyjnie gmina pofozona jest w powiecie rzeszowskim, w karpackiej czesci
Dorzecza Sanu, na pograniczu Pogoérzy Dynowskiego i Przemyskiego. Gmina wiejska
Dynéw zajmuje powierzchnie 118 km?, z czego 35% zajmujg grunty le$ne, zamieszkuje jg

7034 osbb przy gestosci zaludnienia wynoszacej 59 os/ km?2.

Na terenie gminy funkcjonuje 311 podmiotéw gospodarczych, z czego 20 nalezy do sektora
publicznego. Na koniec 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 540

bezrobotnych mieszkancéw gminy wiejskiej Dynow.

Wystepujg tu korzystne warunki klimatyczne i glebowe do produkcji rolnej, sprzyjajgce
uprawie zbdz, ziemniakow jadalnych czy roslin pastewnych. Wiekszos¢ istniejgcych
gospodarstw rolnych prowadzi produkcjg na wtasne potrzeby. Gmina Dyndw jest niezwykle
atrakcyjna pod wzgledem turystycznym. Gidwnym atutem jest jej potozenie na czystym,
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nieskazonym terenie. Czes$¢ obszaru gminy objeta jest ochrong przyrody w ramach Parku
Krajobrazowego Pogorza Przemyskiego oraz Przemysko-Dynowskiego Obszaru

Chronionego Krajobrazu.

Powierzchnia Obszaru Wsparcia [%]

_ Miasto Przeworsk;
Gmina 2,47 Miastoi Gmina
Dynow; 13,23 Kariczuga; 11,77

Miasto Dynow;
2,80

Gmina Hyzne; 5,72\
Gmina Tryncza;

' 7,85
GminaJawornik
Polski; 7,06
Gmina Zarzecze;

Miastoi Gmina Gmina Gaé: 4.04
Sieniawa; 14,35 ~>minatac 4, 5,49

Gmina Przeworsk;
10,20

Gmina Adamowka;
15,02

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Gming lezgcg administracyjnie na terenie powiatu rzeszowskiego jest réwniez gmina Hyzne,
ktéra graniczy od potudniowego wschodu z gming Dynéw. Obszar catej gminy wchodzi w
sktad Pogodrza Dynowskiego. Charakterystyczng cechg tego terenu jest urozmaicony,
wyzynno — pagorkowaty krajobraz, z licznymi dolinami rzek i potokéw. Gmina ma charakter
gtéwnie rolniczy. Z tgcznej powierzchni wynoszacej 51 km? uzytki rolne i leSne zajmuja
91,3%. Zdecydowana wigekszos¢ uzytkdw rolnych znajduje sie w posiadaniu rolnikow
indywidualnych. Wystepujg tu korzystne warunki glebowe i klimatyczne do produkc;ji rolnej,

sprzyjajagce uprawie wszystkich roslin rolniczych, w tym takze warzyw i owocow.

Od 2007 roku gmina posiada nowoczesng biologiczno-mechaniczng oczyszczalnie sciekow
wraz z siecig kanalizacyjng. Gmina Hyzne moze zaoferowac dla ewentualnych inwestorow
eksploatacje zt6z zeolitow i diatomitow oraz wykorzystanie wod mineralnych i leczniczych.
Istnieje mozliwos¢ zarowno uruchomienia rozlewni wod, jak iosrodka leczniczo-

wypoczynkowego w malowniczej okolicy.



Ciekawa konfiguracja terenu, bliskie sgsiedztwo rzeki San, dogodny uktad komunikacyjny
oraz przebiegajgce przez gmine szlaki turystyczne stwarzajg dobre warunki do uprawiania
turystyki pieszej i aktywnego wypoczynku. Duze obszary leSne, niski poziom
uprzemystowienia gwarantujg czyste powietrze i mozliwosé obcowania z nieskazong

przyrodg w powstajgcych gospodarstwach agroturystycznych.

Na terenie gminy funkcjonuje 326 podmiotow gospodarczych, w tym 310 podmiotow
nalezacych do sektora prywatnego z czego 260 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 1 spétka handlowa z udziatem kapitatu zagranicznego Na
koniec 2013 roku gmine zamieszkiwato 6968 osbéb przy gestosci zaludnienia 136 os/ km?,
zas w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 415 bezrobotnych mieszkancow.

W skfad gminy wiejskiej Hyzne wchodzi 7 sotectw.

Do obszaru terytorialnego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia nalezg dwie gminy

miejsko-wiejskie lezace na terenie powiatu przeworskiego: Kanczuga i Sieniawa.

Miasto i gmina Kanczuga graniczy od pétnocy z gming Przeworsk oraz Ga¢ zas od
potudniowego-zachodu z gming Jawornik Polski. Do gminy nalezy 14 sotectw. Kanczuga to
typowe miasto galicyjskie, z historig siegajgcg XIV wieku Pierwsze informacje pisane
dotyczace osadnictwa na tym terenie pochodzg juz z 1340 r. Prawa miejskie Kanhczuga
otrzymata w roku 1440. Kanczuga jest przede wszystkim gming rolniczg zas nadlesnictwo

moze poszczycic sie obszarami leSnymi z urozmaiconym drzewostanem.

Gmina zajmuje obszar 105 km? (miasto — 7 km? z czego 15,1% zajmujg grunty lesne,

zamieszkuje jg 12586 os6b (miasto — 3236 osob).

W roku 2013 na terenie gminy dziatalo 607 podmiotéw gospodarczych, w tym 571
podmiotéw nalezgcych do sektora prywatnego z czego 469 stanowity osoby fizyczne
prowadzgce dziatalnoS§¢ gospodarczg oraz 4 spotki handlowe z udziatem Kkapitatu
zagranicznego. Na koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto

zarejestrowanych 1105 bezrobotnych mieszkancow gminy Kahczuga.

Miasto i gmina Sieniawa lezy w Kotlinie Sandomierskiej w odlegtosci 18 km na potnocny-
wschod od Przeworska, obejmuje miasto oraz dziewie¢ sotectw. W gminie posiadajgcej
charakter rolniczy uprawia sie gtébwnie zboze, ziemniaki i buraki. Wzdluz prawego brzegu
Sanu, na gruntach wysokich klas utworzono strefe intensywnego rozwoju rolnictwa. Strefa ta

wytgczona jest zzabudowy. Podobnemu wylgczeniu podlegajg gleby pochodzenia



organicznego. Gtéwng baze produkcji roslinnej, hodowlanej i sadowniczej na obszarze calej

gminy stanowig uzytki rolne srednich i nizszych klas.

Gtéwne obiekty zabytkowe gminy to: Kosciot parafialny pod wezwaniem $w. Jana
Chrzciciela, murowany z 1753 roku, Zespot klasztorny ojcow Dominikanéw z ok. 1754 roku,

Zespot patacowo — parkowy oraz pozostatosci fortyfikacji miejskich z ok. 1664 - 1680 r.

Wedtug danych GUS, gmina miejsko-wiejska Sieniawa zajmuje powierzchnie 128 km?2
(miasto — 7 km?), z czego 40,8% zajmujg grunty lesne i zamieszkuje jg 7026 oséb (miasto -
2179 os6b).

W roku 2013 w gminie dziatato 356 podmiotow gospodarczych, w tym 336 podmioty
nalezagce do sektora prywatnego z czego 255 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 1 spotka handlowa z udziatem kapitatu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 522

bezrobotnych mieszkancow gminy Sieniawa.

Ludnosé Obszaru Wsparcia [%]

Miasto Gmina Dynéw; 7,07 M|astolzr§e7\fv0l‘5k;
Dynow; 6,22 '
GminaHyzne; 7,01
Gmina ,Zdzaomowka; Miastoi Gmina
' Kanczuga; 12,65
S
Miastoi Gmina

Sieniawa; 7,06

Z

7,24 GminaJawornik Gmina Tryricza;
Polski; 4,64 8,38

Gmina Gac; 4,70 Gmina Przeworsk;

Gmina Zarzecze; 14,96

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL

Najbardziej wysunietg na pétnoc gming powiatu przeworskiego jest Adaméwka. Potozona

jest w obrebie Sieniawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, ma charakter rolniczy.
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Oproécz tradycyjnych upraw rozwija sie tu hodowla ryb, rosngce znaczenie odgrywajg
plantacje owocow i warzyw. W gminie nie ma ucigzliwych dla srodowiska obiektow

przemystowych. Sg tu natomiast rozlegte lasy i taki, co sprzyja rozwojowi agroturystyki.

Obszar gminy w ktorej sktad wchodzi 6 sotectw zajmuje 134 km? z czego 47,8% to
powierzchnia gruntéw lesnych, zamieszkuje jg 4174 oséb przy gestosci zaludnienia

wynoszgcej 31 os/ km?2.

Na koniec roku 2013 w gminie dziatato 200 podmiotéw gospodarczych, w tym 191 podmioty
nalezgce do sektora prywatnego z czego 158 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 2 spofki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego. Wedtug
danych GUS w Powiatowym Urzedzie Pracy na dzien 31.12.2013 roku bylo

zarejestrowanych 335 bezrobotnych mieszkancéw gminy Adamowka.

Gmina Tryncza od potudnia graniczy z gming wiejskg Przeworsk a od pétnocnego-wschodu

z gming Sieniawa.

Charakterystyczng cechg krajobrazu gminy i zarazem atrakcjg turystyczng sg tereny
nadbrzezne i szerokie koryta rzeki Wistok i San. Brak naturalnych wyniesien terenowych nie
ogranicza otwartych przestrzeni, a horyzont oznacza linia lasu. Tereny le$ne tworzg zwarte
kompleksy, graniczace z drogami i terenami upraw rolnych. Najwieksze kompleksy lesne

znajdujg sie w srodkowo - wschodniej czesci gminy.

W sktad gminy wchodzi 9 sotectw. Wedtug danych GUS opublikowanych na koniec 2013
roku, gmina zajmuje powierzchnie 70 km?, z czego 16,5% zajmuja grunty lesne, liczy 8337

mieszkahcow przy gestosci zaludnienia wynoszacej 119 os/ km?2.

W roku 2013 w gminie dziatato 349 podmiotéw gospodarczych, w tym 329 podmiotow
nalezgcych do sektora prywatnego z czego 275 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg oraz 1 spétka handlowa z udziatem kapitatlu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 754

bezrobotnych mieszkancéw gminy.

Najmniejszg powierzchnie z gmin wiejskich wchodzgcych w sktad Przeworsko-Dynowskiego
Obszaru Wsparcia zajmuje gmina Ga¢. Na obszarze 36 km? zamieszkuje 4672 osoby przy
gestosci zaludnienia wynoszgcej 130 os/ km?. Zgodnie z podziatem administracyjnym swoim

obszarem obejmuje 6 sofectw. Gmina potozona jest na pogorzu rzeszowskim nad rzeka
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Markoéwkg na potudniowy zachdd od Przeworska i posiada bardzo matg powierzchnie

gruntéw lesnych (0,1%).

Pomimo duzej ilosci mieszkancéw w stosunku do powierzchni, na terenie gminy w 2013 roku
dziatato tylko 167 podmiotow gospodarczych, w tym 150 podmiotéw nalezgcych do sektora
prywatnego z czego 117 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg oraz
1 spétka handlowa z udziatem kapitalu zagranicznego. Na koniec grudnia 2013 roku w
Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 378 bezrobotnych mieszkancow gminy

Gac.

Gmina Zarzecze od strony potnocno-zachodniej graniczy bezposrednio z miastem

Przeworsk. W sktad gminy wchodzi 9 sotectw.

Do najwazniejszych obiektéw zabytkowych i atrakcji turystycznych nalezy Patac
Dzieduszyckich w Zarzeczu powstaty w latach 1817-1819 wraz z parkiem romantycznym

oraz Kosciét p.w. Wszystkich Swietych w Siennowie

Wedtug danych GUS, gmina Zarzecze zajmuje powierzchnie 49 km?, z czego 9,4% zajmuja

grunty lesne, zamieszkuje jg 7200 oséb przy gestosci zaludnienia wynoszgcej 146 os/ km?2.

W roku 2013 w miescie dziatato 339 podmiotow gospodarczych, w tym 315 podmiotow
nalezacych do sektora prywatnego z czego 256 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 1 spétka handlowa z udziatem kapitatu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 602

bezrobotnych mieszkancéw gminy.

W potudniowo-zachodniej czesci powiatu przeworskiego lezy gmina Jawornik Polski.
Graniczy ona od strony potudniowej z gming Dubiecko nalezacg do powiatu przemyskiego

oraz Dynow i Hyzne z powiatu rzeszowskiego.

Gmina jest doskonatym miejscem do wypoczynku i rekreacji. Posiada wiele atrakcji
turystycznych. Charakterystycznym miejscem jest Zespdt Patacowo-Parkowy w Hadlach
Szklarskich — obiekt wypoczynkowo-rekreacyjny z basenem, saung, kortem tenisowym,

placem zabaw dla dzieci i boiskiem sportowym.

W sktad gminy wchodzi 8 sotectw. Wedtug danych GUS opublikowanych na koniec 2013
roku, gmina zajmuje powierzchnie 63 km?, z czego 27,8% zajmuja grunty lesne, liczy 4612

mieszkahcow przy gestosci zaludnienia wynoszgcej 73 os/ km>2.
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W roku 2013 w gminie dziatato 235 podmiotow gospodarczych, w tym 223 podmioty
nalezgce do sektora prywatnego z czego 179 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg. Na koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto

zarejestrowanych 414 bezrobotnych mieszkancow gminy Jawornik Polski.

2.2. Zagospodarowanie przestrzenne  dla  Przeworsko-Dynowskiego  obszaru
komunikacyjnego, dla wojewddztwa podkarpackiego, powiatu przeworskiego oraz

rzeszowskiego oraz gmin sgsiadujgcych.

Uwarunkowania zewnetrzne wynikajgce z Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewddztwa Podkarpackiego-Perspektywa 2030 uchwalonego w dniu 18 lutego 2014 roku

Plan zagospodarowania przestrzennego okresla polityke przestrzenng samorzgadu
wojewodztwa podkarpackiego. W planie zagospodarowania przestrzennego zgodnie
z ustawg z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
okresla sie: podstawowe elementy sieci osadniczej i ich powigzania komunikacyjne
i infrastrukturalne; systemy obszaréw chronionych; rozmieszczenie inwestycji celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym (obiekty infrastruktury spotecznej, techniczne;j,

transportu, itd.) i inne.

Najwazniejsze znaczenie dla transportu drogowego w wojewddztwie majg drogi krajowe.
Problemem w zakresie dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa, jest przede wszystkim
brak drég szybkiego ruchu powodujacy, iz ruch lokalny i tranzytowy na krotkich i dtugich
dystansach obstugiwany jest przez te same drogi. Istniejgcy wewnetrzny uktad sieci
drogowej ze wzgledu na stan techniczny (parametry techniczne drég nie odpowiadajg
klasom techniczno-funkcjonalnym) wymaga dalszej modernizacji i rozbudowy. Szanse na
poprawe sytuacji komunikacyjnej wojewddztwa daje autostrada A4, ktdra bedzie stanowic
gtéwng 0$ komunikacyjng regionu na kierunku wschod-zachdd oraz droga ekspresowa S19,

ktora bedzie przebiega¢ wzdtuz wschodniej granicy kraju.

Najwiekszym obcigzeniem ruchem charakteryzujg sie drogi wojewddzkie zapewniajgce
pofgczenia na terenach, gdzie zaznacza sie brak drég krajowych. Jedng z nich jest droga

wojewodzka nr 835 relacji Lublin — Przeworsk — Dynéw — Grabownica Starzenska.
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Wedtug wizji rozwoju przestrzennego wojewoddztwa, drogowa sie¢ transportowa bedzie
stanowiC zintegrowany system poprawiajgcy m.in. wewnetrzng dostepnos¢ komunikacyjng
poprzez powigzania funkcjonalne drég krajowych i wojewodzkich z autostradg A4 i drogami

ekspresowymi.

Celem jest wzmocnienie i rozwdj wewnatrzregionalnych powigzan komunikacyjnych
Rzeszowa z osrodkami subregionalnymi i lokalnymi oraz pomiedzy tymi osrodkami. W skali
uktadu transportowego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia zgodnie z planami

wojewddztwa planuje sie to osiggng¢ poprzez:

1. Utrzymanie podstawowego ukfadu powigzan komunikacyjnych (DK nr 4, DK nr 77,
DW nr 835, DW nr 867, DW nr 870, DW nr 881)

2. Zapewnienie pofgczen drogowych o wysokich parametrach technicznych pomiedzy
Rzeszowem a najwiekszymi miastami wojewddztwa oraz miedzy tymi miastami,
poprzez modernizacje istniejgcych oraz budowe nowych odcinkéw drog

3. Dobre skomunikowanie weztéw autostradowych i drég ekspresowych z pozostatg
infrastrukturg drogowg wojewddztwa, tgczacych drogi wojewddzkie i powiatowe

4. Rozbudowywanie istniejacego uktadu drogowego o obwodnice miast i miejscowosci
na drogach krajowych i wojewddzkich o duzym natezeniu ruchu (miedzy innymi:

Dynéw, Kanczuga, Przeworsk, Sieniawa)

Uwarunkowania wynikajace ze Strategii Rozwoju Powiatu Przeworskiego, Planu Rozwoju

Lokalnego Powiatu Rzeszowskiego oraz Gminnych Strategii Rozwoju

Strategia Rozwoju Powiatu Przeworskiego przyjeta do realizacji w 2007 roku ukazuje
i definiuje problemy dotyczgce ukfadu transportowego na szczeblu powiatu. Obecny ukfad
sieci drég powiatowych powstat w wyniku modernizacji istniejgcych drog, poprzez
poszerzanie, wzmacnianie i ulepszanie ich nawierzchni. W efekcie wystepuje znaczne
zroznicowanie stanu technicznego drog w poszczegolnych gminach, jak réwniez
nierdbwnomierna gestosc¢ sieci drogowej. Nie wszystkie drogi powiatowe posiadajg parametry
odpowiednie do funkgciji i klasy oraz wzrastajgcego natezenia ruchu, rosngca ilos¢ pojazdow

na drogach jest nieproporcjonalna do naktadéw na remonty drég.

taczna dtugos¢ drog znajdujgcych sie w administracji Zarzgdu Drog Powiatowych

w Przeworsku o nawierzchni twardej wynosita na koniec 2012 roku 309,6 km.

Wizja rozwoju powiatu przeworskiego, ktérego obszar w catosci nalezy do Przeworsko-

Dynowskiego Obszaru Wsparcia okresla najistotniejsze obszary strategiczne. Jednym z nich,

14



na ktéorym powinna koncentrowac¢ dziatalnos¢ samorzgdu powiatowego jest infrastruktura
techniczna. Priorytetem w tym zakresie jest wzrost konkurencyjnosci powiatu oraz poprawa

jego dostepno$ci przestrzennej. Zostaty wyznaczone nastepujgce cele:

1. Poprawa dostepnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej powiatu poprzez
realizacje przedsiewzie¢ w zakresie sieci komunikacyjnej (...) przez nastepujace
dziatania:

= systematyczna rozbudowa, modernizacja i remont drog, weztéw, skrzyzowan,
mostow, wiaduktéw, estakad, tuneli wraz z towarzyszgcg infrastrukturg

= uchwalenie nowych planéw zagospodarowania przestrzennego

= budowa sciezek rowerowych

2. Usprawnienie komunikacji pomiedzy osrodkami gminnymi oraz stworzenie dogodnych

warunkéw do lokalizacji nowych inwestycji przez nastepujace dziatania:
= tworzenie infrastruktury towarzyszgcej w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego
= poprawa powigzan komunikacyjnych i systemu komunikacji publicznej

W powiecie

Plan Rozwoju Lokalnego powiatu rzeszowskiego przyjety do realizacji w 2004 roku,
z ktérego w skfad Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia wchodzg gminy wiejskie
Dynéw, Hyzne oraz gmina miejska Dynow, odnoszgc sie do uktadu komunikacyjnego na
terenie powiatu rowniez stwierdza, ze stan techniczny drég jest niezadowalajgcy zas ilosé
znajdujgcych sie przy nich chodnikéw jest zbyt mata. Jako jedno z zagrozen wskazany jest
niedostatek $rodkéw finansowych na rozbudowe infrastruktury. Budowa i modernizacja
infrastruktury drog powiatowych wraz z obiektami mostowymi oraz budowa Sciezek

rowerowych zostaty wpisane do dziatah w ramach obszaréw strategicznych.

Gminy nie sg hierarchicznie podporzgdkowane powiatom, ale powiaty z zatozenia powinny
koncentrowac¢ i koordynowac dziatania gmin w zakresie zadan, ktérych nie mogg one
realizowa¢ samodzielnie. Dlatego strategie powiatéw i gmin powinny by¢ ze sobg powigzane
i uzupetniaé sie wzajemnie. Gtéwne kierunki rozwoju gmin powinny by¢ odzwierciedlane w
strategii powiatu. W tej sytuacji stworzenie spojnej, kompleksowej strategii rozwoju powiatu
oraz powigzanych z nig strategii gminnych jest szczegdlnie wazne dla prawidtowego rozwoju

powiatu.

Gminne Strategie Rozwoju stanowig wiedze o miastach i gminach wchodzgcych w sktad
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia oraz zawierajg zadania i programy, jakimi chcg
sie kierowac podczas planowania swojego rozwoju.
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System komunikacji stanowi jeden z podstawowych elementéw zagospodarowania uktadu
przestrzennego gminy. Spetnia on w stosunku do niego funkcje ustugowsg, ktéra polega na
zaspokojeniu podstawowych potrzeb w zakresie przewozu ludzi i towaréw. Sprawne
funkcjonowanie systemu komunikacji jest czynnikiem decydujgcym o szybkosci rozwoju

danego regionu, wzmachia atrakcyjnosé turystyczno-rekreacyjng i potencjat kulturowy.

Na terenach miast i gmin wystepujg trzy kategorie drog: wojewddzkie, powiatowe oraz

gminne.

Sie¢ drog jest dobrze rozwinieta, ale wiekszos¢ drég powiatowych i gminnych jest w ziym
stanie technicznym i wymaga sukcesywnej modernizacji. Ponadto wiele drég wymaga

poprawy rowow odwadniajgcych, mostkéw i przepustow.

Pomimo wielu naktadéw inwestycyjnych w obszarze infrastruktury komunikacyjnej, jakie
zostaty dokonane w ostatnich latach, stan drég stanowi jedng z podstawowych barier
rozwoju gmin oraz wplywa negatywnie na komfort zycia mieszkancéw. Celem gmin jest
dazenie do polepszenia jakosci szlakow komunikacyjnych, ograniczenie liczby wypadkéw

drogowych oraz ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska naturalnego.

2.3.  Uwarunkowania komunikacyjne wynikajgce z ustalen w zakresie planowania

przestrzennego

Uktad drogowy

Sie¢ drogowg Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia tworzg drogi powiatowe
i gminne, w powigzaniu z drogami wyzszej kategorii — wojewddzkimi i krajowymi. Uktad

najwazniejszych powigzan komunikacyjnych stanowia:

= Droga krajowa nr 4 (E40) relacji: granica panstwa (Niemcy) — Wroctaw — Katowice —
Krakow — Rzeszéw — Korczowa — granica panstwa (Ukraina)

= Droga krajowa nr 77 relacji: Lipnik — Sandomierz — Lezajsk — Tryncza — Jarostaw —
Przemysl

= oddany do ruchu odcinek autostrady A4 wraz z weztem z DK4

» Droga wojewddzka nr 835 relacji: Lublin — Przeworsk — Dynéw — Grabownica
Starzenska

= Droga wojewoddzka nr 867 relacji: Sieniawa — Wola Mofodycka — Oleszyce —
Lubaczéw — Hrebenne

= Droga wojewddzka nr 870 relacji: Sieniawa — Wigzownica — Jarostaw

= Droga wojewoddzka nr 877 relacji: Naklik — Lezajsk — Lancut — Szklary
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» Droga wojewddzka nr 878 relacji: Rzeszéw — Dylggowka
= Droga wojewddzka nr 881 relacji: Sokotow Mip. — Lancut — Kanczuga — Zurawica

= Droga wojewodzka nr 884 relacji: Przemys| — Dubiecko — Bachérz - Domaradz

Najwazniejszy wezet komunikacyjny Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia stanowi
miasto Przeworsk, w ktérym krzyzujg sie drogi o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym
i regionalnym. Miasto w kierunku wschod-zachdd przecina droga krajowa nr 4 natomiast
w kierunku poétnoc-potudnie droga wojewddzka nr 835. Przez teren gminy wiejskiej
Przeworsk bedzie przebiega¢ bedgca w budowie autostrada A4 wraz z oddanym juz do

uzytku weztem autostradowym.

W pétnocnej czesci Obszaru Wsparcia najwazniejszym weztem komunikacyjnym jest
Tryhcza, gdzie krzyzuje sie DK 7 z DW 835 oraz miasto Sieniawa, przez ktére przebiegaja
drogi wojewodzkie nr 835, 867 i 870.

W odlegtosci 12 km na potudniowy-zachdd od Przeworska znajduje sie miasto Kanczuga,

gdzie krzyzujg sie drogi wojewodzkie nr 835 i 881.

W potudniowej czeéci Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia znajdujg sie trzy wezty
komunikacji drogowej: Dylagéwka (DW 877, DW 878), Szklary (DW 835, DW 877) oraz
Dynéw (DW 835, DW 884).

Gtéwnymi problemami w zakresie infrastruktury drogowej jest wystepujgce znaczne
zroznicowanie stanu technicznego drog w poszczegolnych gminach, jak réwniez
nierownomierna gestosc sieci drogowej. Nie wszystkie drogi powiatowe posiadajg parametry
odpowiednie do funkgiji i klasy oraz wystepujgcego natezenia ruchu. Na terenie Przeworsko-
Dynowskiego Obszaru Wsparcia znajduje sie w sumie 388 km drdég powiatowych

o nawierzchni twardej.

Uzupemnienie sieci drég powiatowych stanowig drogi gminne. Obstugujg one gtownie
przylegta zabudowe na terenie poszczegdinych miejscowosci gmin. Wiekszos¢ nawierzchni
tych drég jest w $rednim stanie technicznym i uzytkowym, wymagajg remontow
i modernizacji, co jest warunkiem koniecznym do zaspokajania potrzeb gospodarczych oraz
spotecznych wsi w zakresie transportu. tgczna diugo$¢ zamiejskich drég gminnych na

terenie Obszaru Wsparcia wynosi 430 km.

Uktad kolejowy
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Ukfad sieci kolejowej Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia nawigzuje do historycznie
uksztattowanych szlakéw handlowych i transportowych. Przez teren miasta i gminy wiejskiej
Przeworsk przebiega magistrala kolejowa E-30 relacji Krakow — Rzeszow — Przeworsk —
Przemysl — Medyka tworzac z linig kolejowg relacji Przeworsk — Rozwaddw bardzo wazny
wezet kolejowy w regionie. Ze wzgledu na swoj przebieg, powyzsze linie kolejowe
zapewniajg gtownie dostepnos¢ komunikacyjng z innymi powiatami i rejonami kraju,
odgrywajgc mniejszg role w zakresie transportu na terenie gmin wchodzacych w skfad

Obszaru Wsparcia.

Bardzo waznym elementem uktadu kolejowego, przede wszystkim pod wzgledem
turystycznym, jest Przeworska Kolej Dojazdowa, pierwotnie funkcjonujgca pod nazwa:
Waskotorowa Kolej Lokalna Przeworsk-Dyndéw. Jest to linia kolejowa tgczgca Przeworsk
i Dynéw, biegnaca doling rzeki Mleczki, styngca m.in. z tunelu w Szklarach, jedynego na
kolejach waskotorowych w Polsce i najdtuzszego w Europie (602 m). Po catej 46-
kilometrowej linii kursuje turystyczny pocigg Pogérzanin, a od 2010 roku takze mata,

4-osobowa drezyna DOC.

Przeworska Kolej Dojazdowa z kompleksem budynkéw dworcowych jest unikatowym
obiektem zabytkowym w swojej kategorii, ktéry moze znakomicie wyréznia¢ Przeworsko-
Dynowski Obszar Wsparcia na mapie turystycznej regionu i Polski. Poczatki waskotoréwki
siegajg roku 1894, budowa trwata w latach 1900-1904. Na trasie powstaly budynki stacyjne
i mieszkalne, w Przeworsku warsztaty, a obok stacji w Dynowie parowozownia zwrotna.
W roku 1991 kolejka waskotorowa Przeworsk-Dynéw zostata wpisana do rejestru zabytkéw.
Obecnym zarzadcg jest PZD w Przeworsku, a operatorem przewozow pasazerskich
Stowarzyszenie Kolejowych Przewozéow Lokalnych, ktére w 2003 roku uruchomito

turystyczny ruch pasazerski w sezonie letnim.

Przeworska Kolej Dojazdowa pod wzgledem konstrukcji inzynieryjnych i architektury
kolejowej, a takze walorow krajobrazowych zaliczana jest do najpiekniejszych waskotoréwek
w kraju. Prowadzona od kilku lat promocja kolejki jest bardzo aktywna ale jednocze$nie zbyt
skromna, aby PKD stata sie rdzeniem oferty turystycznej regionu. Caty kompleks wymaga
naktadow finansowych na modernizacje trasy i budynkéw oraz szeroko zakrojong, staranng

promocje wykraczajgcg poza region.
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3. Analiza mozliwosci uptynnienia ruchu w miejscach utrudnien, modele ruchu z

podziatem na warianty

3.1. Wariantnrl

3.2.  Wariant nr 2

3.3.  Zatozenia do wariantu nr 1
3.4. Zatozenia do wariantu nr 2

3.5. Analiza natezenia ruchu na obszarze powiatow przeworskim i rzeszowskim na lata

3.6. Planowany rozwdj ukfadu drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz

gminnych.

Rozwdéj gospodarki oraz atrakcyjnosc inwestycyjna i turystyczna regionu sg uwarunkowane
przez istnienie sprawnego systemu komunikacyjnego tgczgcego region z gtéwnymi
osrodkami gospodarczymi o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Z perspektywy
wojewodztwa szczegdllnie wazne jest wzmacnianie integracji wojewddzkiego systemu
transportu drogowego z europejskg siecig TEN T oraz planowang siecig autostrad i drog
ekspresowych w Polsce. Dziatania te wptyng znaczaco na poprawe dostepnoséci zewnetrznej
regionu, jego stolicy Rzeszowa oraz osrodkéw subregionalnych (Krosna, Mielca, Przemysla,
Stalowej Woli i Tarnobrzega). Waznym elementem poprawiajgcym dostepnos¢ regionu, obok
modernizacji drég krajowych, bedzie tworzenie weztdw intermodalnych stanowigcych
dogodne potaczenia, pozwalajgce korzystaé z roznych rodzajéw transportu oraz rozbudowa
przejs¢ granicznych. Wptynie to na poprawe warunkow wymiany handlowej, co pozwoli lepiej
wykorzystaC szanse jakg stwarza przygraniczne potozenie regionu. Wedlug zapiséw
Diagnozy Sytuacji Spoteczno —Gospodarczej Wojewodztwa Podkarpackiego zaktadane
efekty realizowanych dziatan obejmowac beda:

-ukonczenie budowy autostrady A4, a takze realizacja odcinkéw drogi ekspresowej S19
stanowigcej czesc¢ szlaku transportowego ,Via Carpatia” oraz S74,

-wzmocnienie systemu powigzan komunikacyjnych regionu ze stolicg oraz innymi krajowymi
osrodkami wzrostu,

- utworzenie funkcjonalnego systemu fgczacego uktad drog wojewodzkich z gtownymi
ciggami komunikacyjnymi poprzez budowe drég dojazdowych i tgcznikdw do weztdow

autostrady A4 i drog ekspresowych S19i S74,
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- poprawa dostepnosci zewnetrznej osrodkéw subregionalnych dzieki budowie i rozbudowie
drég krajowych (w tym DK77, DK28, DK73, DK84, DK9),
- modernizacja systemu gtdwnych drogowych powigzan komunikacyjnych wojewddztwa
podkarpackiego z sgsiadujgcymi wojewodztwami,
-utworzenie spodjnego systemu transportu pozwalajgcego taczyé mozliwosci przewozowe
réznych rodzajow transportu poprzez budowe systemu potaczen multimodalnych
i intermodalnych,
-rozbudowa oraz powstawanie nowych przejs¢ granicznych jako wazny element rozwijania
wspoétpracy transgranicznej i miedzynarodowej,
-rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych drég poprawiajgcych dostepnos$é do przejsé
granicznych oraz centréw logistycznych,
-usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa poprzez rozbudowe istniejgcych i budowe
nowych odcinkow drég tgczacych osrodki subregionalne oraz poprzez budowe ich obwodnic,
jak rowniez przez podniesienie klasy drog i zmiany kategorii tych drog, na ktérych wystepuje
szczegolna koncentracja ruchu,
-utworzenie (budowa) systemu tgczgcego wezty autostrady A 4 z drogg krajowg Nr 4 (E 40).
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w ruchu drogowym do Rzeszowa oraz pomiedzy
miastami powiatowymi stanowi wazny element umozliwiajgcy rozprzestrzenianie proceséw
rozwojowych, jak réwniez integracje regionu w wymiarze gospodarczym i rynkéw pracy.
Rzeszéw jako stolica wojewodztwa realizuje szereg funkcji o istotnym znaczeniu dla catego
regionu, stagd konieczne jest budowanie sprawnych powigzan drogowych tgczgcych Rzeszéw
z miastami powiatowymi. Konieczna jest réwniez integracja potencjatdbw osrodkéw
stanowigcych bieguny wzrostu w wojewddztwie poprzez rozwdj potgczeh drogowych
pomiedzy nimi. W obrebie wojewddztwa i jego najblizszego otoczenia wyrdznié mozna kilka
poduktaddéw miejskich, opartych na wyraznych cigzeniach grawitacyjnych. Jest to zwtaszcza
uktad Tarnobrzeg-Sandomierz-Stalowa Wola, Krosno-Jasto, Rzeszéw-tancut, Debica-
Ropczyce. Powyzszy ukiad powinien zostaé¢ rozwiniety poprzez wzmocnienie relacji: Debica-
Ropczyce-Mielec, Jarostaw-Przeworsk, Sanok-Lesko-Ustrzyki Dolne. Zaktadane efekty
realizowanego dziatanh:
= skrocenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom
w infrastrukture drogowsg, szczegdlnie na obszarach o utrudnionej dostepnosci,
= usprawnienie potgczen pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu poprzez budowe
i rozbudowe tgczacych je uktadoéw drogowych w celu wzmocnienia ich powigzan
funkcjonalnych,
= poprawa dostepnosci drogowej do miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarczej,

w szczegolnosci stref ekonomicznych,
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= poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego w miastach dzieki budowie obwodnic
w ciggu drog wojewddzkich,
= poprawa dostepnosci drogowej do miejsc o szczegbélnym znaczeniu turystycznym,
= rozwdj atrakcyjnego i konkurencyjnego transportu zbiorowego poprzez utworzenie
Centrum Zarzadzania Publicznym Transportem Zbiorowym, koordynacje ustug
Swiadczonych przez przewoznikow z uwzglednieniem potrzeb obszarow
defaworyzowanych.
Dostepnos¢ komunikacyjna jest waznym elementem organizacji przestrzeni, majgcym istotny
wptyw na zréznicowanie funkcjonalnosci poszczegolnych regionéw. Im lepsza dostepnosc
komunikacyjna, tym lepsze potencjalne warunki dla rozwoju gospodarczego i podniesienia
poziomu i jakosci zycia jego mieszkancow. Na poziomie analiz europejskich wojewddztwo
podkarpackie potozone jest peryferyjnie, a jego dostepnosé¢ jest niska.
Wykonane badania dostepnosci potencjatowej drogowej Polski w uktadzie gminnym, w ktorej
brano pod uwage wyigcznie relacje krajowe wskazujg, iz w wojewodztwie podkarpackim
obszar lepszej dostepnosci obejmuje pdétnocno-zachodnig oraz centralng czesc¢ regionu
(z Rzeszowem). Dalej wartos¢ wskaznika maleje zaréwno ku wschodowi, jak i na potudnie.
W Bieszczadach notowane sg najnizsze poziomy wskaznika dostepnosci potencjatowej
w skali kraju. Widoczna jest wyrazna roznica w dostepnosci przestrzennej wzgledem
sgsiednich regionéw (poza lubelskim). Zaznacza sie strefa nieciggtosci na linii Wisty,

spowodowana brakiem mostéw na potudnie od Tarnobrzega.

21



4. Analiza dostepnosci terytorialnej poprzez wskazanie organiczne nosnosci drog

i mostow oraz ruch zewnetrzny w powiecie przeworskim i rzeszowskim
4.1. Potozenie gmin oraz miast wzgledem drog zewnetrznych

4.2. Zalozenia i podstawa prognoz ruchu zewnetrznego

4.3. Ograniczenia nosnosci drég i mostéw

5. Prognozy ruchu z podziatem na warianty

5.1. Wariantnrl

5.2.  Wariant nr 2

6. Istniejacy plan rozwigzan komunikacyjnych

6.1. Uktad drogowy

Podstawowg sie¢ drogowg wojewddztwa podkarpackiego tworzg drogi krajowe
i wojewoOdzkie, uzupetnione drogami powiatowymi i gminnymi. Geometria sieci drogowe;j
zapewnia powigzania miast i gmin w uktadzie wewnetrznym i zabezpiecza potgczenia
z krajowym uktadem drogowym. Obecny uktad sieci drogowej na obszarze wojewddztwa
powstat przez kolejne etapy modernizacji istniejacych drég, polegajace na wzmachianiu,
poszerzaniu i ulepszaniu nawierzchni. Wynikiem takiego dziatania jest fakt, ze sie¢ drog
w wojewodztwie nie na catej dlugoéci posiada parametry odpowiednie do funkcji i klasy drogi
oraz wzrastajgcego natezenia ruchu. Brak droznosci spowodowany jest przede wszystkim
ztym stanem technicznym nawierzchni i obiektow mostowych, ograniczeniami predkoSci
wskutek intensywnej zabudowy drég i brakiem odpowiednich parametrow technicznych na
niektorych odcinkach sieci. Powazne utrudnienie komunikacyjne stanowi réwniez brak

dostatecznej liczby mostéw na gtéwnych rzekach, zwtaszcza na Wisle, Sanie i Wistoku.

taczna dtugoéé¢ drég krajowych przebiegajgcych przez teren wojewddztwa podkarpackiego
wynosi 721,1 km. Uktad najwazniejszych powigzan komunikacyjnych w wojewddztwie

stanowig:
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Tabela 1. Sie¢ drog krajowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

Numer drogi Nazwa
Droga krajowa nr 4 Niemcy (Drezno) - granica panstwa - Korczowa
Droga krajowa nr 9 Radom - Barwinek
Droga krajowa nr 19 Kuznica Biatostocka - Rzeszow

Droga krajowa nr 28 Zator - Medyka

Droga krajowa nr 73 Wisniéwka - Jasto
Droga krajowa nr 77 Lipnik - Przemysl
Droga krajowa nr 84 Sanok - Kroscienko

Zrédfo: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Rysunek 1. Sie¢ drég krajowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego

Miglec \

Kolbuszows e, Lubaczéw

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Sie¢ potgczeh komunikacyjnych na terenie Obszaru Wsparcia stosunkowo dobra. Tworzg jg

drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe oraz drogi gminne.
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6.2. Ukiad kolejowy w tym analiza perspektyw wykorzystania Przeworskiej Kolei

Dojazdowej w transporcie pasazerskim (turystycznym)

W systemie komunikacyjnym wojewddztwa podkarpackiego duze znaczenie ma takze
transport kolejowy. Uktad oraz dtugos¢ linii kolejowych wojewddztwa podkarpackiego jest
prawidtowy i wystarczajgcy dla obstugi catego obszaru. Ogdlna dtugos¢ linii kolejowych w
wojewoddztwie podkarpackim wynosi 1024 km. Przez terytorium wojewddztwa przebiega
miedzynarodowa magistrala kolejowa nr 91, bedgca czescig trasy E-30, ktéra prowadzi ruch
z Europy Zachodniej na Ukraine. Jej stan techniczny nie pozwala na podrézowanie z
wysokimi predkosciami (min 160 km/h), dlatego w 2011 r. rozpoczeto modernizacje tej linii
na odcinku Krakow-Rzeszow. Oprécz tego na terenie wojewddztwa biegng szlaki kolejowe o
znaczeniu zarowno panstwowym (najwazniejszg z nich jest linia nr 71 Ocice-Rzeszéw na
trasie do Warszawy) jak i regionalnym. Ogélna dtugosc¢ linii kolejowych w wojewddztwie
podkarpackim wynosi 1 024km, w tym linii normalnotorowych — 972km (jednotorowych —
740km, dwu i wiecej torowych—232km). Tylko 37% ogétu linii normalnotorowych (355 km)
jest zelektryfikowanych. Uwzgledniajgc tgczng dtugosc linii kolejowych w przeliczeniu na 100
km2 w 2010 r. wojewodztwo podkarpackie zajmuje w zestawieniu 11 pozycje (warto$é
ponizej $redniej krajowej), lecz wsrdéd wojewddztw Polski Wschodniej juz drugie.
Ukfad sieci kolejowej wojewddztwa nawigzuje do historycznie uksztattowanych szlakéw
handlowych i transportowych, wynika z uksztattowania terenu. Obstuga wewnetrznej
komunikacji kolejowej wojewoddztwa podkarpackiego jest nierdbwnomierna.
Sposrod miast powiatowych tylko Brzozéw nie ma dostepu do linii kolejowych, przez powiaty:
bieszczadzki, leski i mielecki przebiegajg linie kolejowe, jednak wykorzystanie ich jest
minimalne, gtdbwnie w transporcie towarow natomiast potgczenia pasazerskie ze stolicg
wojewddztwa nie sg realizowane. Przez poinocng czes¢ wojewodztwa przebiega takze Linia
Hutnicza Szerokotorowa o diugosci 83 km, ktdéra tgczy granice polsko-ukrainskg z Hutg
Katowice. Obecny stan techniczny nie pozwala na peine wykorzystanie jej mozliwosci,

szczegoblnie w zakresie rozwoju transportu multimodalnego i logistyki.
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Rysunek 2. Linie kolejowe w wojewddztwie podkarpackim

® Werchrata
- Rawa Ruska

Przemysl
£®) Mosciska
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odhoiirics = magistrala miedzynarodowa E30
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koleje parnistwowe

koleje regionalne
linia szerokotorowa LHS
- Medzilaborce nr linii kolejowej

kolejowe przejscia graniczne

Feai| |

terminale przetadunkowe

Zrédfo: Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie na podstawie: PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.
Na Podkarpaciu znajdujg sie takze dwie linie waskotorowe, jednak ich wykorzystanie
ogranicza sie praktycznie tylko do obstugi ruchu turystycznego. jedng z nich jest Przeworsko
— Dynowska Kolejka Waskotorowa. Koncepcja budowy i eksploatacji kolei przeworskiej
powstata w okresie cesarstwa austro-wegierskiego, a staranie o rozpoczecie budowy kolei
zapoczagtkowali w 1894 r. dwczesni wiasciciele ziemscy hrabiowie Roman Scypior z Lopuszki
Wielkiej i Skrzyhnski z Bachérza, po zbudowaniu przez ksiecia Andrzeja Lubomirskiego
cukrowni "Przeworsk". Zasadniczym celem funkcjonowania kolei byto dostarczanie burakéw
do cukrowni oraz przewoz z ziemi brzozowskiej ptodow rolnych, drewna, zwiru i kamienia.
Rozpoczecie budowy kolei nastgpito w 1900. W pierwszej kolejnosci oddano do uzytku 44
km linii oraz 6 budynkow stacyjnych i mieszkalnych, a takze warsztaty w Przeworsku.
Catkowite oddanie do eksploataciji i oficjalne otwarcie catej 46,2 km linii wraz z budynkami i

parowozownig zwrotng w Dynowie nastgpito 8 wrzesnia 1904.
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Poczatkowo tabor kolei przeworsko-dynowskiej stanowito: 3 lokomotywy, 7 wagonéw
osobowych i 45 towarowych. Po 3 latach przybyto 6 wagonoéw towarowych. W 1910 kolej
dysponowata 4 lokomotywami, 7 wagonami osobowymi i 55 towarowymi. Po kolejnych 3
latach tabor uzupetniono o kolejne 10 wagonéw towarowych. W pierwszym, petnym roku
eksploatacji kolei (1905), z mozliwosci przejazdu skorzystato 45 tys. pasazerow. Rok pdzniej
na podroz kolejg zdecydowato sie 62 tys. osob, a w 1908 ich liczba przekroczyta 85 tys. Tuz
przed wybuchem wojny, w 1913, z ustug kolei waskotorowej skorzystato 110 tys. pasazeréw.
Mieli oni mozliwosé podrézowania wagonami 2 i 3 klasy (dopiero w 1913 wprowadzono do
uzytku jeden wagon 1 klasy). W latach 1904-1913 z wygodniejszych wagonéw korzystato
tylko 2,3-6,1% podroznych. Gros wszystkich klientow kolei (90-96%) decydowato sie na
podréz wagonami 3 klasy. Pozostate 0,3-3,8% pasazerdéw stanowity osoby podrézujgce wg

taryfy wojskowej.

W pierwszym, petnym roku eksploatacji kolei (1905), przewieziono tadunki i towary o tgcznej
masie 25,8 tys. t. Kolejne lata przyniosty stopniowy wzrost przewozéw towarowych kolejg
przeworsko-dynowskg. W 1909 klienci kolei zlecili przewdz tadunkéw o masie 32,3 tys. t.
Rok pézniej osiggnieto 44,1 tys. t, a rok 1911 zamknieto jeszcze lepszym wynikiem - 48,9

tys. t.

W latach 50. XX w. nastgpita zmiana rozstawu z 760 mm na 750 mm. W latach 70. PKP
wprowadzito transportery dla wagonow normalnotorowych. W 1986 wycofano trakcje

parowg. Wkrétce zawieszono regularny ruch pasazerski.

30 wrzesénia 1991 kolejka waskotorowa Przeworsk-Dynéw z lat 1890-1904 zostata wpisana
do rejestru zabytkow pod numerem A-463, a w ramach tego tunel (niedaleko stacji Szklary) z
lat 1890-1904 i drewniane schronisko kolejowe.

Obecnym zarzadcg jest Powiatowy Zarzad Drog w Przeworsku a operatorem przewozow
pasazerskich jest Stowarzyszenie Kolejowych Przewozéw Lokalnych, ktéore w 2003
uruchomito turystyczny ruch pasazerski (w sezonie letnim) a w 2004 ruch towarowy.

Przeworska Kolej Dojazdowa dysponuje 6 lokomotywami Lxd2, w tym 3 sg czynne.

Zestawienie: Przeworsk:

= Lxd2 - 257 (sprawna)
= Lxd2 - 268 (sprawna)
= Lxd2 - 282 (nie sprawna)
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= Lxd2 - 334 (sprawna)

= Lxd2 - 335 (nie sprawna)

Bachérz (karczma)

» |xd2 - 251 (odstawiona, jako pomnik)

Kolej stynie z tunelu w Szklarach o dtugosci 602 m - jedynego na kolejach waskotorowych w
Polsce. Sg tez 2 dlugie mosty stalowe nad rzekg Mleczka, jest tez duzo mostéw 10 - 15 m
ktore sa na jednym przesle, jest rowniez przepiekny most kamienny. Kolejng atrakcjg sg
przepiekne widoki z wagonow 'letniakow', ktdre majg dach, lecz nie majg szyb, przez co
podréz w ciepte dni spedza sie bardzo mito, podczas przejazdu, jest czynny bar,
przechodzenie z wagonu do wagonu tez jest takg mata atrakcjg, gdy przejscia miedzy
wagonami sie ruszajg. Karczma w Bachérzu, oferuje przepyszne zestawy obiadowe, dzieki
czemu mozna dobrze zje$¢. Oczywiscie dla wycieczkowiczéw jest opcja grillowania - drzewo
zapewnia kolejka. Jest tez mozliwo$¢ kapieli w rzece San, podczas 2 godzinnego postoju w

Dynowie.

Dodatkowg atrakcjg jest mozliwo$¢ przejazdu 4-osobowg drezyng motorowg na trasie

Bachorz-Dynow-Bachorz lub Bachorz-Tunel/Szklary-Bachorz.

Trasa jest uznawana za najpiekniejszg, jesli chodzi o koleje waskotorowe, poniewaz
wystepuje tutaj kazdy typ krajobrazu, podréz zaczynamy w wielkiej dolinie rzeki Wistok,
nastepnie kolejka pokonuje, dtugie i proste odcinki miedzy polami uprawnymi, mijamy
réwniez dwa, dtugie i stalowe mosty, za stacjg tak zwang 'Srodkowa', Kanczuga, potem w
topuszce Matej, mijamy sztuczny zbiornik, gdzie latem mozna sie wykgpaé¢ a nastepnie tory
biegng wzdtuz drogi tgczacej Przeworsk z Dynowem, kolejnym ciekawym otoczeniem jaki
spotykamy na trasie sg tory, ktore sg potozone przed domami mieszkalnymi, czasem sg to
bardzo bliskie odlegtosci, wiec wydaje sie, ze przejezdzamy przez czyj$ ogrod, zaczynajg sie
tez ostre tuki, i wysokie podjazdy, gdy mijamy Jawornik Polski, zaczyna sig las i las konczy
sie przejazdem przez tunel, gdzie po wyjezdzie widaé przepiekny krajobrazy Pogérza
Dynowskiego, powoli kolejka zjezdza w doét, doliny rzeki San, gdzie sg spore tuki, most
kamienny i pola uprawne. Po catej 46-kilometrowej linii kursuje turystyczny pocigg

Pogodrzanin. W Dynowie stoi jako pomnik parow6z Px48-1734.

Stacje

* Przeworsk Waskotorowy (gmina miejska Przeworsk)
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= Urzejowice (gmina Przeworsk)

= Krzeczowice (gmina Kanczuga)

= Kanczuga (gmina Kanczuga)

= topuszka Wielka (gmina Kanczuga)

= Manasterz (gmina Jawornik Polski)

= Zagoérze (gmina Jawornik Polski)

= Hadle Szklarskie (gmina Jawornik Polski)
= Jawornik Polski (gmina Jawornik Polski)
= Szklary Tunel (gmina Hyzne)

= Szklary (gmina Hyzne)

= Bachérz (gmina Dynéw)

= Dynow (gmina miejska Dynow)

Rysunek 3. Trasa Przeworsko — Dynowska Kolejki Waskotorowej
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Zrédfo: http://pogorzanin.powiatprzeworsk.pl/



Rysunek 4. Przeworsko — Dynowska Kolejka Waskotorowa
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Zréadto: http://pogorzanin.powiatprzeworsk.pl/

Perspektywa wykorzystania Przeworskiej Kolei Dojazdowej w transporcie pasazerskim

i turystycznym.

Celem rozwoju turystycznego danego obszaru nie jest tylko zachecenie turysty do tego, by
odwiedzit dang miejscowos¢ czy region, ale sktonienie go do tego, by pozostat tam jak
najdtuzej, a przez to jak najwiecej zainwestowat w swoj pobyt. Oznacza to, iz rozwdj turystyki
na Obszarze Wsparcia w oparciu o kolejke waskotorowg wymaga nie tylko dogtebnej analizy
stanu infrastruktury kolejki na terenie gmin przez ktére przebiega ale i opracowania planow
co do rozwoju wspomnianej infrastruktury, ale takze przeprowadzenia skrupulatnej
i wieloaspektowej analizy rozwoju pozostatej. Jedynie kompleksowe i wielostronne dziatania

w tym zakresie pomoga nie tylko przyciggnac turyste, ale takze zatrzymac go. Konsekwencja
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beda wymierne korzysci dla Obszaru Wsparcia ijego mieszkancow, jako ze turystyka moze

sie sta¢ motorem napedowym rozwoju gospodarczego tego obszaru.

W niniejszym rozdziale celem jest zarysowanie pewnych, szeroko rozumianych warunkéw
rozwoju turystycznego danego obszaru, a takze ich identyfikacja na terenie Obszaru
Wsparcia. Na warunki te skladajg sie baza noclegowa i gastronomiczna, infrastruktura
transportowa, atrakcje turystyczne zwigzane z tzw. nowoczesnymi formami uprawiania

turystyki.

Podstawowym warunkiem do tego, by turysci zechcieli odwiedza¢é dany region czy
miejscowos¢ jest rozwdj lokalnej infrastruktury noclegowej i gastronomicznej. Wiekszosé
os6b, ktére poswiecajg czas danej atrakcji, jest przeciez zainteresowanych zjedzeniem
czegos$, a nawet przenocowaniem czy spedzeniem kilku dni na danym obszarze, jesli jest on
interesujgcy. Poza atrakcjami turystycznymi, istotne jest zatem, czy i ile obiektow
noclegowych i gastronomicznych znajduje sie w okolicy, jaka jest ich oferta i przystepnosé
cenowa, czy posiadajg dodatkowe atrakcje, itp. Celem opracowania nie jest wskazywanie, w
jaki sposob rozwing¢ tego typu infrastrukture jest natomiast wskazanie, iz wraz z rozwojem
kolejki waskotorowej, nalezy podjg¢ szereg dziatan z zakresu innych elementow, jak baza
noclegowa i gastronomiczna, aby zapewni¢ kompleksowos¢ w tym zakresie. Konieczne jest
przede wszystkim kompleksowe wspieranie rozwoju kolejnych obiektéw gastronomicznych
i noclegowych, w tym m.in. gospodarstw agroturystycznych. Poprawy wymaga rowniez

oznakowanie tego typu obiektdéw oraz ich promocja wérdd potencjalnych turystow.

W odniesieniu do bazy noclegowej i gastronomicznej mogg to by¢ wykorzystywane elementy
tj. pozywienie, twdérczos¢ ludowa, funkcjonujgce niezaleznie od tej bazy a stanowigce
dodatkowg atrakcje turystyczng, =zachecajgcg do odwiedzenia Obszaru Wsparcia
i zapoznania sie z wyjgtkowoscig tego obszaru.

Roéwnie wazna, jak baza noclegowa i gastronomiczna, jest infrastruktura transportowa, ktora
pozwala potencjalnym turystom dotrze¢ do danej atrakcji turystycznej lub miejsca
docelowego, z nig zwigzanego. W zakres tej infrastruktury wchodzg nastepujgce elementy:
drogi przejazdowe, szlaki samochodowe, rowerowe i piesze. Infrastruktura transportowa jest
niezbedna do tego, by turysci mogli dotrze¢ do poszczegdlnych stacji kolejki waskotorowej, a
takze korzystac z atrakcji dodatkowych, wzbogacajgcych podréze kolejkg. Poza drogami do
ruchu samochodowego, sg to zatem szlaki samochodowe, piesze i rowerowe, dzieki ktérym
mozliwe bedzie zwigkszenie atrakcyjnosci samej kolejki waskotorowej.
Dzieki infrastrukturze transportowej, przyktadowo turysta, ktéry bedzie podrézowat kolejkg
waskotorowg bedzie moégt dodatkowo udac sie szlakiem pieszym na wedréwke, zwiedzajgc
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okoliczne zabytki czy podziwiajgc krajobrazy. W przypadku lokalizacji atrakcji w dalszej
odlegtosci od stacji kolejki, bedzie mégt on udac sie w podréz np. rowerem.

Infrastruktura transportowa jest, jak wspomniano, wzglednie rozbudowana, konieczne jest
jednak jej doinwestowanie. Prace miatyby na celu poprawe stanu technicznego obecnej
infrastruktury, a takze wybudowanie niewielkiej ilodci nowej badz przywrdcenie do
uzytkowania juz nieistniejgcej. Niezbedne jest réwniez stworzenie dodatkowej infrastruktury,

jak wypozyczalnie rowerow.

Dodatkowymi inwestycjami o priorytetowym charakterze w zakresie infrastruktury
transportowej, towarzyszgcej infrastrukturze kolejowej, powinno by¢ wtasciwe oznakowanie
tras szlakéw pieszych, rowerowych czy samochodowych, a takze oznakowanie drog
dojazdowych. Konieczne jest rowniez podjecie dziatan z zakresu informacji turystycznej (np.
stworzenie na dworcach kolejki wgskotorowej punktéw informacyjnych) oraz promocji kolejki

jako atrakcji turystycznej i atrakcji z nig powigzanych.

W dzisiejszych czasach turystyka to juz nie tylko bierny wypoczynek czy wycieczka
z przewodnikiem. W dzisiejszych czasach spoteczenstwo oczekuje oryginalnych
i réznorodnych propozycji majgcych skutecznie wypemi¢ wolny czas i pozostawic
niesamowite wrazenia. W zwigzku z tym coraz bardziej popularne stajg sie nowoczesne
formy odpoczynku, tj. survival, sptywy kajakowe, jazda quadami, paintball, itp. Pozgdane sg
réwniez atrakcje odrywajace od pedu zycia codziennego i budzgce dawne wspomnienia.
W tego typu urozmaicenie z pewnoscig wpisuje sie niniejszy projekt. Przejazdzka kolejkg
waskotorowa, potgczona z dodatkowymi atrakcjami (np. z pozorowanym napadem na pocigg
w stylu ,dziki zachod”), zapewni przygode kazdemu z podréznych, bedzie alternatywng
formg wypoczynku zaréwno dla dzieci, miodziezy, jak i dorostych. Ponizej zostaty
przedstawione przyktadowe formy spedzania wolnego czasu, ktére obecnie cieszg sie duzg
popularnoécig wsrdd turystow, a ktére w doskonaty sposéb mogtyby wzbogaci¢ atrakcyjno$é

oferty przejazdu kolejkg waskotorows.

Podsumowanie

Reasumujac, rozwéj turystyczny Obszaru Wsparcia z wykorzystaniem kolejki wagskotorowej
wymaga nie tylko koncentracji na samej kolejce i infrastrukturze z nig zwigzanej, ale takze na
dodatkowych elementach rozwoju turystycznego tego obszaru. Do gtdwnych elementow
nalezg baza noclegowa i gastronomiczna oraz infrastruktura transportowa, natomiast wsrod
elementow uzupetniajgcych nalezy wskaza¢ na oznakowanie tras, promocje i informacje
turystyczng, survival, paintball, quady, turystyke rowerowg i pieszg. Jako najwazniejszy
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element rozwoju wskazano na baze noclegowg i gastronomiczng oraz infrastrukture

drogowa.

6.3.  Transport indywidualny

6.4. Transport zbiorowy

Zasady organizacji rynku transportu publicznego, zarzgdzania ustugami przewozowymi oraz
kwestie zwigzane zfinansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej oraz w strefie
transgranicznej reguluje ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 oraz z 2011 r. Nr 228, poz. 1368). Wyzej
wymieniona ustawa definiuje publiczny transport zbiorowy jako powszechnie dostepny
regularny przewdz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Definiuje réwniez kto
moze by¢ organizatorem publicznego transportu zbiorowego. Zgonie z definicjg ustawy jest
to wiasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Do
zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy planowanie rozwoju
transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz zarzgdzanie nim. Na
dzien przygotowywania przedmiotowego dokumentu zaréwno na terenie powiatu
przeworskiego jak i rzeszowskiego nie sg realizowane rozwigzania w zakresie Ustawy
0 publicznym transporcie drogowym. W zwigzku z czym zaréwno Starosta Przeworski jak
i Starosta Rzeszowski nie ustanowili operatora komunikacji publicznej. Transport pasazerski
realizowany na zasadach komercyjnych swiadczony jest przez przewoznikéw uprawnionych
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0sOb na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu. Najwazniejszym przewoznikiem jest PKS Jarostaw
i PKS Przemys$l. Ponizej wymieniono przewoznikow swiadczacych ustugi przewozu oséb na

Obszarze Wsparcia.

1. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej Jarostaw S.A. ul. Przemystowa 15,
37-500 Jarostaw

- Przeworsk - Kanczuga - Pantalowice - Rgczyna
- Przeworsk - Siedleczka - Jawornik Polski

- Przeworsk - Zarzecze - Siennow
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Przeworsk - Sieniawa — Majdan Sieniawski - Przeworsk

Przeworsk - Grzeska — Gniewczyna tancucka - Swietoniowa

Przeworsk - Mikulice - Gac¢

Przeworsk - Kanczuga — Sietesz - Przeworsk
- Przeworsk - Kanczuga - topuszka - Rgczyna
- Przeworsk - Nowosielce - Gac - Sietesz

2. Ustugowy Przew6z Oséb KOCHSPOL Ryszard Swierzewski, Artur Sykata Zuklin
12, 37-220 Kanczuga

- Raczyna - Kahczuga - Przeworsk
3. Ustugi Transportowe Wiestaw Krél Lopuszka Wielka 207 , 37-220 Kanczuga
- Lopuszka Wielka — Kahczuga — Przeworsk

4. Przewo6z Oséb Autobusem Marcin Kadziotka Jawornik Przedmiescie 220, 37-232
Jawornik Polski

- Jawornik Polski - Kanczuga - Przeworsk

5. Ustugi Przewozowe, Sklep Spozywczo- Przemystowy Stanistaw Gliniak 37-204
Tryncza 275

- Przeworsk - Tryncza - Sieniawa

USPRANIENIE KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ

Na terenie Przeworsko — Dynowskiego obszaru wsparcia mozna zawazy¢ zwiekszajgcy sie
system zabudowan wielo i jednorodzinnych, a to wigze sie z znacznym wzrostem natezenia
ruchu kotowego a w szczegolnosci na trasach wylotowych. Roéwnolegle z planowg
rozbudowg uktadu drogowego, ktora nie przyczyni sie do poprawy probleméw zwigzanych z
komunikacjg, konieczne jest wzmocnienie rozwoju transportu publicznego. Wraz
z postepujgca urbanizacja na obszarze objetym wsparciem gmin bedzie mozna spodziewac
sie ciggtego wzrostu zattoczenia na drogach kazdego rodzaju, ktére doprowadzi do
pogorszenia warunkéw ruchu réwniez na przebudowanych i planowanych drogach.
Najlepszym rozwigzaniem bedzie przeniesienie czesci natezenia ruchu na komunikacje
publiczng. Zaproponowany atrakcyjny transport publiczny powinien odcigzy¢ zattoczone ulice
oraz skioni¢ mieszkancow do coraz czestszego korzystania z komunikacji publicznej. To

33



rozwigzanie zarowno bedzie korzystne dla mieszkancéw jak i srodowiska ktore ich otacza,

a trzeba pamieta¢ o czystym srodowisku.

Podstawowymi srodkami komunikacji zbiorowej na Przeworsko — Dynowskim obszarze
wsparcia jest transport zbiorowy prowadzony przez prywatnych przewoznikéw obstugujgcy

ten teren. Zarazem komunikacja szynowa powinna mie¢ charakter uzupetniajgcy.

Jednym gtéwnym celem usprawnienia komunikacji autobusowej na obszarze wsparcia
powinno by¢ utworzenie bezposredniego potgczenia komunikacyjnego dla wszystkich gmin
oraz miast Przeworsko — Dynowskiego obszaru wsparcia. Taka komunikacja pozwolitaby na
szybsze poruszanie sie 0sdb korzystajgcych z takiego rozwigzania. Jest to rozwigzanie
bardziej efektywne ekonomiczne , dodatkowg zaletg jest takze duza elastycznos¢ autobusu,
umozliwiajgca jazdy pasazerow bez koniecznosci przesiadek z réznych rejonéw gmin. Na
poczatek proponuje sie realizowanie takiego zadania za pomocag pojazdéw typu ,minibus”,
w razie zwigkszenia sie zainteresowania takiego typu rozwigzaniem przewiduje sie

zwiekszenie potgczenh oraz pojazddéw.

Podsumowujgc do najwiekszych zalet uprzywilejowania komunikacji autobusowej naleza:
- uniezaleznienie komunikacji autobusowej od ruchu pozostatych pojazdéw,

- znaczace dodatnie efekty ekonomiczne, wynikajgce gtownie z oszczednosci jak i dbanie o

srodowisko:

a) czasu podrozny pasazerow,

b) kosztu eksploatacji pojazdéw komunikacji,

- znaczace dodatnie efekty spoteczne polegajgce na:

a) zmiane zachowan komunikacyjnych,

b) zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu,

- niskie koszty wdrozenia pomystu,

- znaczgce efekty srodowiskowe, wynikajgce ze zmniejszenia emisji CO2, oraz emisji hatasu,

- poprawa punktualnoséci i regularnosci kursowania pojazdéw.
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6.5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Majgc na uwadze rozniece pomiedzy poszczegdinymi wojewodztwami, zardwno w liczbie

mieszkahcow, powierzchni itp. nalezy okresli¢ wskazniki liczby zabitych i liczby rannych na

100 wypadkow drogowych. Wskazniki te pozwolg dokonaé oceny i poréwnania stanu

bezpieczenstwa w poszczegdinych wojewodztwach.

o | e | ey
Wypadki Zabici Ranni 100 rannych na
wypadkéow wyp:godokéw

Dolnoslgskie 3214 239 4263 7,44 132,64
Kujawsko- 1318 222 1486 16,84 112,75
Pomorskie

Lubelskie 1625 243 1877 14,95 115,51
Lubuskie 803 99 1086 12,33 135,24
tédzkie 3904 296 4844 7,58 124,08
Matopolskie 3902 253 4775 6,48 122,37
Mazowieckie 4514 584 5387 12,94 119,34
Opolskie 797 81 977 10,16 122,58
Podkarpackie 1806 184 2254 10,19 124,81
Podlaskie 767 131 970 17,08 126,47
Pomorskie 2765 179 3572 6,47 129,19
Slgskie 4678 336 5710 7,18 122,06
Swietokrzyskie | 1395 136 1717 9,75 123,08
Warminsko- 1609 145 2068 9,01 128,53
Mazurskie

Wielkopolskie 2566 315 3086 12,28 120,27
Zachodnio 1407 131 1744 9,31 123,95
pomorskie

Polska 37070 3574 45816 9,64 123,59
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Powyzszy wykres przedstawia liczbe rannych i zabitych na 100 wypadkéw w 2012 na
terenie catego kraju.

Siec drég publicznych na obszarze wojewddztwa podkarpackiego wg kategorii

okreslonych w Ustawie o drogach publicznych jest nastepujgca:

1. Autostrady o dtugosci 6,5 km,

2. Drogi ekspresowe o dtugosci 6,4 km,
3. Drogi krajowe o diugosci 706,6 km,
4. Drogi wojewddzkie o dtugosci 1628,9 km,
5. Drogi powiatowe o twardej nawierzchni o dtugosci 6 803 km,
6. Drogi gminne o twardej nawierzchni o dtugosci 9 000,8 km,

tacznie 18 151,2 km
Dane z GDDKIA, PZDW, GUS stan na 10.03.2013

Sie¢ drég szybkiego ruchu (drogi ekspresowe, autostrady) jest w trakcie budowy,

infrastruktura taka ma duzy wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Podstawowe znaczenie dla wojewddztwa maja drogi krajowe i wojewodzkie, ktore

zapewniajg potgczenia z sgsiednimi wojewodztwami, gtownymi miastami i osrodkami

gospodarczymi i turystycznymi, a niektére z nich jak droga nr 4 Zgorzelec — Korczowa
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i droga nr 9 Radom — Barwinek, petnig role drég miedzynarodowych. Drogi powiatowe oraz

gminne petnia funkcje potaczen o znaczeniu

i spotecznych powiatéw a takze gmin.

Liczba pojazdow zarejestrowanych w wojewodztwie podkarpackim na koniec 2012 roku.

lokalnym dla potrzeb gospodarczych

Powiat | dowe | roimcze | maceepy | Polazdyogolem
Brzozéw 57447 3362 4836 65645
Debica 11442 7903 9152 131478
Jarostaw 104991 8314 7626 120931
Jasto 50052 1513 2452 54017
Kolbuszowa 43302 578 4945 48825
Krosno 114318 4993 6361 125672
Lesko 9468 80 1313 10861
Lezajsk 48558 5865 4528 58951
Lubaczéw 40630 5703 4353 50686
tancut 70319 5053 5129 80501
Mielec 78872 7768 8809 95449
Nisko 29680 3984 2950 36614
Przemysl| 26598 7912 8375 42885
Przeworsk 57256 6279 4959 68494
Ropczyce 63724 5680 4863 74267
Rzeszéw 172382 11215 9717 193314
Sanok 65382 4234 5644 75260
Stalowa Wola 54779 3680 4550 63009
Strzyzéw 30002 4900 2315 37217
Tarnobrzeg 51661 4915 4537 61113
Ustrzyki Dolne 20831 850 1263 22944
Woj. 1304675 104781 108677 1518133
Podkarpackie
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W 2012 roku na terenie woj. Podkarpackiego zaistniato:

- 1806 wypadkéw oraz 15 335 kolizji w tym 184 poniosto smieré, 2 254 osdb doznato

obrazen ciata.

W poréwnaniu do 2011 roku nastgpit:
- spadek wypadkow o 304 tj. 14,4%,
- spadek liczby os6b zabitych o0 40 tj. 17,9%,

- spadek liczby rannych o 377 tj o 14,4%,
- spadek kolizjio 1 776 tj. 10,4%
Dane z SEWIK stan na 19 marca 2013 roku

Wskaznik
2011 2012 dynamiki (2011- Wzrost/spadek
100%)
Wypadki 2110 1806 85,6 -304
Zabici 224 184 82,1 -40
Ranni 2631 2254 85,6 -377
Kolizje 17 111 15 335 89,6 -1776

Wzrost liczby wypadkéw w poréwnaniu do 2010 roku wystgpit w 12 powiatach w tym w
powiecie przeworskim oraz rzeszowskim sytuacja wyglada nastepujgco:

Wozrost liczby
Wskaznik dynamiki Liczba wypadkéow w wypadkow w
Powiat % (styczen-grudzien okresie styczen — stosunku do okresu
2010 = 100% grudzien 2011r. styczen — grudzien
2010/2011
Przeworski 121,6 118 +21
Rzeszowski 125,7 713 +56

Wzrost liczby wypadkow z skutkiem smiertelnym w poréwnaniu do 2010 r. wystgpit w 11

powiatach w tym w powiecie przeworskim, sytuacja wyglgda nastepujgco:
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e _ Wzrost liczby
Ws'f,jz(r; 'tk gz::_m'k' Liczba wypadkow wypadkow w
Powiat o Sty _ w okresie styczen stosunku do
grudzien 2010 = L .
100% — grudzien 2011r. okresu styczen —
° grudzien 2010/2011
Przeworski 155,6 14 +5

Zdecydowana wiekszo$¢ wypadkéw w 2013 roku miata miejsce na:

- obszarze zabudowanym — 79,3%,

- jezdnia — 82,1%,

- droga jedno jezdniowa dwukierunkowa — 87,9%

M 1. Obszar zabudowany 79,3%

B Obszar niezabudowany 20,7%

Procent wypadkéw wg obszaruw 2013 r

Wypadki na drogach krajowych nr 4 oraz 9 przebiegajgcych przez woj. Podkarpackie

i powiaty przeworski i rzeszowski w 2012 roku wyglada nastepujgco:

Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
zabitych zabitych rannych rannych
. . : - na 100 na 100 na 100 na 100
Trasa | Wypadki | Zabici | Ranni | Kolizje wypadkéw | wypadkéw | wypadkéw | wypadkéw
w roku w roku w 2012 w 2013
2012 2013 roku roku
Nr 4 253 27 341 1838 12,56 10,67 143,72 134,78
Nr 9 124 17 158 869 16,06 13,71 148,18 127,42
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W roku 2013 na drogach powiatu Przeworskiego i Rzeszowskiego najwiecej wypadkéw
zaistniato z powodu zderzenia sie pojazdéw (boczne, czotowe tylnie). Druga co do wielkosci

kategoria wypadkow byto najechanie na pieszego.

Naijliczniejsza grupa sprawcéw wypadkéw drogowych stanowili (woj. Podkarpackie) w roku
2013:

- kierujgcy ktorzy spowodowali 1 543 wypadkow drogowych (85,4% ogotu), w ktorym zgineto
132 osoby (71,7%) a 2 031 os6b doznato obrazen ciata (90,1%) w tym:

a) kierowcy samochodéw osobowych, ktérzy spowodowali 1 146 wypadkéw drogowych
(65,5%), w ktorych zgineto 93 osoby (50,5%) a 1 581 doznato obrazen ciata (70,1%),

b) rowerzysci — 117 wypadkow (6,5%), 13 zabitych (7,1%) 109 rannych (4,8%),

c) kierowcy samochodéw ciezarowych — 116 wypadkow (6,4%), 11 zabitych (5,9%) 149
rannych (6,6%)

d) motorowerzysci — 65 wypadkow (3,6%), 2 zabitych (1,1%) 73 rannych (3,2%),
e) motocyklisci — 51 wypadkow (2,8%), 10 zabitych (0,4%), 55 rannych (2,2%),
f) kierowcy autobuséw — 22 wypadki (1,1%), 2 zabitych (0,4%), 29 rannych (2,2%)

g) osoby piesze byty sprawcami 212 wypadkéw (11,7% ogdtu) w ktérych smier¢ poniosto 48
(26,1%) a 174 zostato ranne (7,7%)

Sprawcy Wypadki Zabici Ranni
wypadkow
Ogétem % Ogétem % Ogoétem %

Ogétem 1806 100 184 100 2254 100
Z.Wln-ny 1480 81,9 120 65,2 1954 86,7
kierujacego
Z winny 192 10,6 37 20,1 159 7.1
pieszego
Z innych 89 4.9 14 7.6 92 41
przyczyn
Wspétwina
uczestnikow 45 2,5 13 7,1 49 2,2
ruchu
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Wypadki drogowe to wiele tragedii ludzkich, pociggajgcych ze sobg ogromne straty
spoteczne i materialne. To nie tylko ich ofiary ale i zniszczone lub uszkodzone pojazdy i inne
urzadzenia komunikacyjne. Zapobieganie wypadkom drogowym wymaga podijecia
interdyscyplinarnych dziatan administracji rzgdowej, samorzgdowej, drogowej, policji, stuzby
zdrowia i wiele innych. W Swiecie wspotczesnym motoryzacja — oprocz tego, ze jest silnym
czynnikiem rozwoju spotecznego — rodzi wiele problemow spoteczno — ekonomicznych.
Sposdb na ich rozwigzywanie rzutuje na stan porzadku i bezpieczenstwa publicznego.
Zapobieganie wypadkom drogowym stato sie jednym z waznych zadan catego aparatu
rzgdowego. Uzyskanie poprawy dziatalnosci zapobiegawczej jest koniecznoscig, stopieh
bezpieczenstwa i porzadku ruchu drogowego, mierzonym liczba strat materialnych. U
podioza niepozgdanych skutkéw wspoétczesnego ruchu drogowego tkwi zbyt Duzy postep
techniczny przy jednoczesnym braku sSwiadomosci spotecznej oraz niedostatecznej

dziatalnosci organizacyjnej i kontrolne;.

W ramach poprawy bezpieczenstwa na drogach zostat przyjety Krajowy Program
Bezpieczehstwa ruchu Drogowego. Program przyjmuje filozofie dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Program jest odpowiedzig rzgdu oraz samorzaddéw na
zwiekszajgca sie liczbe wypadkow. Realizacja zadan programu powinna stworzy¢ strukturom
samorzgdowym warunki skutecznego dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego zarowno w powiatach Przeworskim, Rzeszowskim
jak i w catym kraju to nowe wyzwanie wynikajgce z cztonkostwa Polski w UE, dla tych celéw

zostata opracowana ,Polityka Transportowa Panhstwa na lata 2005-2025”

Do jednych z najczestszych powoddéw wypadkéw drogowych mozna zaliczy¢ nadmierna
predko$¢ , przejazdy na czerwonym swietle, ignorowanie praw innych uczestnikow ruchu,
jazda pod wptywem alkoholu, niestosowanie zabezpieczeh w pojazdach. Takie zachowania
uczestnikow ruchu drogowego sg okolicznoscig wystepujgca przy wypadkach drogowych.
Zatem mozna zauwazy¢ pilng potrzebe dokonania zmian zachowan uczestnikow ruchu
drogowego miedzy innymi poprzez dziatania zmierzajgce do podniesienia swiadomosci

spoteczenstwa o zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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6.6. Analiza SWOT

Ponizej przedstawione zostaly wyniki analizy SWOT. Przedstawiono mocne i stabe strony
Obszaru Wsparcia oraz szanse i potencjalne zagrozenia zwigzane 2z ukltadem

komunikacyjnym:

Mocne strony

= Blisko$¢ Rzeszowa,

= Potgczenia drogowe z Rzeszowem oraz innymi miastami okreslanymi jako bieguny
wzrostu

= Potgczenia autobusowe z Rzeszowem i innymi miastami powiatu,

= |otnisko w Jasionce.

Stabe strony

= Brak mozliwosci przeprowadzenia nowych ciggow komunikacyjnych bez ingerencji w
istniejgcg zabudowe,

= Niskie klasy drog,

= Mata szerokos¢ pasow drogowych,

= Niska jakos¢ nawierzchni drogowych

= Mata przepustowo$¢ uktadu komunikacyjnego,

= Niskie wykorzystanie przewozéw kolejowych w ruchu pasazerskim,

= Brak parkingéw typu ,Park & Ride” i ,Bike & Ride”,

= Brak infrastruktury w zakresie sciezek rowerowych,

= Niski standard ciggéw pieszych, w szczegodlnosci na obrzezach miejscowosci,

= Brak priorytetéw dla komunikacji publicznej,

= Brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych

Szanse

= Korzystne potozenie w strefie oddziatywania stolicy wojewddztwa,
= Mozliwosé pozyskiwania srodkéw z funduszy UE,
=  Mozliwo$¢ wprowadzenia systemu Bike & Ride i Park & Ride

Zagrozenia

= Niewykorzystanie srodkéw z UE, pociggajgce za sobg zahamowanie rozwoju

infrastruktury technicznej,
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= Kontynuacja praktyki sporzgdzania planéw miejscowych dla bardzo matych obszaréw,
ukierunkowana na potrzeby inwestoréw, prowadzgca do dezurbanizaciji,
= Chaotycznie powstajgca zabudowa na catym obszarze gminy, uniemozliwiajgca

prawidtowe ksztattowanie uktadu drogowego.

7. Parkowanie na terenie powiatu przeworskiego i rzeszowskiego

7.1. Lokalizacja parkingdéw

Na terenie Przeworsko — Dynowskim Obszarze Wsparcia zaproponowano prognozy
zapotrzebowania na miejsca parkingowe w podziale na nastepujgce rejony. W tym celu

kolejno okreslono:

- aktualny stan miejsc parkingowych,

- aktualne zapotrzebowanie na miejsca parkingowe,

- deficyt miejsc parkingowych,

- prognoze zapotrzebowania na wzrost liczny miejsc parkingowych,
Parkingi mozna podzieli¢ w nastepujgcy sposob:

- mieszkalne,

- przemystowe,

- transportu i tgcznosci,

- szpitali i zakladow opieki medycznej,

Jako podstawe do okreslenia ilosci miejsc postojowych przyjeto sumaryczng powierzchnie
placéw parkingowych, parkingow przyulicznych. Aktualny stan miejsc parkingowych
okreslono na podstawie inwentaryzacji miejsc parkingowych. Dla okreS$lenia ilosci miejsc

postojowych przyjeto:

- 11,5m? — powierzchnia 1 miejsca postojowego na parkingu przyulicznym oraz wydzielonym

co odpowiada optymalnym wymiarom miejsca parkingowego — 5x2,3m,

- 15 m? powierzchnia 1 miejsca postojowego garazowego, co odpowiada optymalnym

wymiaru garazy — 5x3m
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Ze wzgledu na brak dostepnosci danych z zamknietych terenéw przemystowych przyjeto

nastepujgce zatozenia dla tych terenéw do okreslenia iloSci miejsc postojowych:

- liczba miejsc postojowych istniejgcych i zapotrzebowanie na miejsca postojowe bilansuje
sie,

- podstawe do okreslenia bilansu miejsc postojowych stanowi powierzchnia budynkow
przemystowych,

Zapotrzebowanie na miejsca

parkingowe w rejonie

Zapotrzebowanie generowane
przez mieszkancow w rejonie

+

Zapotrzebowanie generowane
przez funkcje niemieszkalne

Zapotrzebowanie na wazrost liczby miejsc parkingowych rézni sie na Przeworsko —
Dynowskim Obszarze Wsparcia gtdéwnie ze wzgledu réznego rodzaju charakteru regionu.
Mozna zauwazy¢ widoczny deficyt miejsc parkingowych w obszarach zabudowanych

gtéwnie wielorodzinne;j.

Na potrzeby projektu dokonano analizy struktury wtasnosci obszaru opracowania analizy
obecnego stanu zagospodarowania oraz zweryfikowano mozliwosci jakie dajg Plany
Zagospodarowan Przestrzennych w zakresie miejsc parkingowych. W oparciu o wyniki oraz
w kontekscie istniejgcego zapotrzebowania zaproponowano warianty rozwigzanh parkingow.
Podstawg do wytyczenia nowych lokalizacji byty zaréwno obecne mozliwosci realizacyjne jak
i perspektywiczne. Decyzje o lokalizacjach bedg w petni oparte na strategicznych celach

wyznaczone przez miasta oraz gminny w zakresie ksztattowania polityki parkingowej
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W opracowaniu mozna zauwazy¢ problem parkingbw na obszarze objetych studium

komunikacyjnym. W ramach studium przeprowadzono inwentaryzacje wszystkich parkingdw

na terenie gmin oraz miast. Inwentaryzacja ma na celu okre$lenie popytu na nowe miejsca

parkingowe, niedoboru ich oraz sposobu ich regulaciji.

Wiasciwa polityka i madre zagospodarowanie parkingami jest jednym z najskuteczniejszym

elementem prowadzgacym do zmniejszenia zattoczenia na ulicach, w centrach gmin oraz

zwiekszenie atrakcyjnosci terendéw ustugowych i handlowych. Jednym z elementow jest

wprowadzenie optat za parkowanie.

Tabela 2. Wykaz miejsc postojowych na terenie Przeworska

Nazwa ulicy llos¢ miejsc parkingowych llos§¢ zaparkowanych
samochodow
ul. Jednosci 40 40
ul. Solarza 20 20
ul. Lubomirskich 70 70
ul. Cukrowniczej 20 20
ul. Koltataja 40 40
ul. Misiggiewicza 570 570
ul. Konopnickiej 500 500
ul. Jagiellonska 370 370
ul. Krasickiego 40 40
ul. Tysigclecia 10 10
ul. Gorliczynska 70 70
ul. Marii Sktodowskiej Curie 50 50
ul. Szpitalnej 100 100
ul. Sienkiewicza 200 200
ul. Sobieskiego 40 40
ul. Lancuckiej 60 60
ul. Katy 20 20
ul. Stepkiewicza 70 70
ul. Krakowska 40 40
ul. Konopnicka 100 100
ul. Rynek 50 50
ul. Bernardynska 40 40
ul. Koscielna 30 30
ul. Wojska Polskiego 40 40

Zrédfo:
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Tabela 3. Wykaz miejsc postojowych przy drogach powiatowych na terenie powiatu rzeszowskiego

Miejscowosé llos¢ miejsc parkingowych llos¢ zaparkowanych
samochodow
Dabrowka Starzenska 40 40
Bachorz 30 30
Zrédfo:

Tabela 4. Wykaz miejsc postojowych przy drogach powiatowych na terenie powiatu przeworskiego

Gmina Adamowka

L.p. Nr. Drogi Nazwa drogi Miejsce postoju Il. miejsc
1 P 1553 R | Adaméwka - Biele Szkota 10
2 P 1553 R | Adamowka - Biele Urzgd Gminy 20
3 P 1553 R | Adamoéwka- Cewkdw Piekarnia 5
Miasto i Gmina Sieniawa
1 P 1255R | Rudka p/wie$ Dom Ludowy 20
2 P1255R | Rudka Cmentarz 10
3 P 1558 R | Sieniawa - Czerce Kosciot 10
4 P 1576 R | Manasterz — Czerwona Wola Szkota 10
5 P 1574 R | Sieniawa ul. Kosciuszki Sklep 20
6 P 1560 R | Sieniawa ul. Poniatowskiego Osiedle 15
7 P 1561 R | Sieniawa ul. Kazimierza Hala 20
Wielkiego
Gmina Tryncza
1 P1575R | Gorzyce - Zurawiec Szkota Gorzyce 10
2 P 1578 R | Jagiefa p/wies Szkota Jagieta 20
3 P 1578 R | Jagiefa p/wies Kosciét Jagieta 25
4 P 1574 R | Gorzyce — Sieniawa Sklep — DL Gorzyce 5
5 P 1518 R | Gniewczyna -Swietoniowa Gorzyce Dom Kultury 10
Gmina Przeworsk
1 P1579R | Grzeska — Swietoniowa Grzeska Dom Kultury 20
2 P 1605 R | Urzejowice - Siennéw Urzejowice 10
3 P 1605R | Urzejowice - Siennéw Urzejowice Szkota 20
4 P1579R | Grzeska - Swietoniowa Swietoniowa cmentarz 15
5 P 1581 R | Nowosielce p/wie$ Szkota 15
6 P 1581 R | Nowosielce p/wie$ Dom Ludowy 10
7 P 1580 R | Gorliczyna — Wodlka Petkinska Chatupki Szkota 20
Miasto Przeworsk
1 P 1597 R | Ul Pitsudskiego Obok ul. Koscielnej 10
2 P 1586 R | Ul. Konopnickiej Caty cigg ulicy 70
3 P1595R | Ul Lwowska B. przychodnia 10
4 P 1590 R | Ul Krasickiego Rossman 15
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5 P 1590 R | Ul Krasickiego Zabka 15
6 P 1590 R | UL Krasickiego Biedronka 12
7 P 1592 R | Ul Misiggiewicza Szkota, Hala 20
8 P 1543 R | Ul Szpitalna Caty cigg ulicy 20
9 P 1543 R | Ul Studzianska Centrum 10
10 P 1588 R | Ul. Lubomirskich PKP, PKD 20
Gmina Zarzecze
L.P. Nr. Drogi Nazwa drogi Miejsce postoju Il. miejsc
1 P 1594 R | Przeworsk - Zarzecze Zarzecze Centrum 30
2 P 1617 R | Kanczuga - Jarostaw Zarzecze Ko$ciot - 30
Szkota
3 P1619R | Zarzecze - Petnatycze Petnatycze Szkota 10
4 P 1603 R | Mac¢kowka - Zurawiczki Sklep — kosciot 30
5 P 1603 R | Mac¢kowka - Zurawiczki Oér. zdrowia 10
6 P1619R | Zarzecze — Petnatycze Petnatycze Kosciot 20
Gmina Gaé
1 P 1607 R | Mikulice — Biatoboki Ostréw — Kosciot 15
2 P 1543 R | Przeworsk - Markowa Urzad Gminy Gac¢ 15
3 P 1543 R | Przeworsk - Markowa Remiza 10
4 P 1582 R | Debow — Nowosielce Osr. zdrowia Debdéw 10
Miasto i Gmina Kanczuga
1 P 1612 R | Kanczuga ul. Stowackiego Centrum 10
2 P 1612 R | Kanczuga ul. Stowackiego Osiedle 10
3 P 1615 R | Kanczuga ul. 11 Listopada Galeria 10
4 P 1614 R | Kahczuga ul. 3 Maja PKS 20
5 P 1609 R | Sietesz — Siedleczka Sietesz - Kosciot 10
6 P 1609 R | Sietesz — Siedleczka Siedleczka DL 5
7 P 1623 R | Siedleczka — Pantalowice Pantalowice — most 10
8 P 1631 R | topuszka WIk. — Hucisko topuszka Dom 20
Nienadowskie Ludowy
9 P 1632 R | Pantalowice — Raczyna Raczyna - 10
Skrzyzowanie
Gmina Jawornik Polski
1 P 1627 R | Jawornik P - Pasterniki J. Polski — centrum 20
2 P 1626 R | Jawornik P — Hadle Szklarskie J. Polski — koéciot 10
3 P 1546 R | Hadle Szklarskie — Tarnawka Hadle — DL 10
4 P1629R | Widaczéw — Swiebodna Hucisko - centrum 20
RAZEM: 867
Zrédho:
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7.2. Uporzadkowanie systemu parkowania
7.3. Wskazanie nowych terenéw na budowe parkingdéw
8. Ruch rowerowy

8.1. Istniejgce trasy rowerowe

Niewatpliwg atrakcjg terenéw Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia jest mozliwos¢
uprawiania turystyki aktywnej. Na uwage zastuguje trasa rowerowa, ktoéra rozpoczyna sie
i kohczy w Przeworsku. Wiedzie przez Studzian, Nowosielce, Biatoboki, Ostrow, Mikulice,
Krzeczowice i Urzejowice. Dlugos¢ szlaku wynosi 31,3 km., czas przejazdu to okoto 2,5

godziny. Trasa zostata wytyczona w ramach unijnego projektu ,Rowerem przez Karpaty”.
Uroczyste otwarcie trasy nastgpito 11 sierpnia 2007 r.
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Zrédto: Urzad Miasta Przeworska

Pogdrze Dynowskie réwniez oferuje mozliwos¢ uprawiania aktywnej turystyki. Znajdujg sie
tutaj trasy rowerowe: Dynéw — Dgbrowka — Starzenska — Dylggowa — Pawtokoma — Dynéw o
diugosci 22 km, w okolicach Izdebnika o dtugosci 12 km czy mierzaca okoto 30 km trasa
Dylagowa — ,Darz Bér”.
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Przez Dynéw i gmine wiejskg Dynow biegnie fragment trasy rowerowej Doling Sanu, ktéra
charakteryzuje sie duzymi walorami edukacyjnymi. Zostata ona utworzona przez Zwigzek
Gmin Turystycznych Pogérza Dynowskiego. W jego sktad wchodzg dwie gminy nalezace do
Obszaru Wsparcia (miasto Dynéw i gmina wiejska Dynéw) oraz 4 sgsiadujgce (Dydnia,
Nozdrzec, Dubiecko, Krzywcza). Trasa biegnie przez wszystkie gminy Zwigzku i liczy ponad

250 km, dodatkowym jej atutem jest to, ze mozna jg zaczg¢ i skonczy¢ na dowolnym etapie.

Duzg szansg na rozwdj turystyczny Obszaru Wsparcia jest budowa wspéifinansowanej z
Programu Operacyjnego "Rozw6j Polski Wschodniej" ponadregionalnej, rekreacyjnej trasy
rowerowej. Przebiegajgca przez pie¢ wojewodztw, liczgca okoto 2 tys. km. trasa ma zostac
ukonczona w 2015 roku. Jej podkarpacki odcinek o dtugosci okoto 430 km. bedzie przebiegat
od Narola przez Stubno, Przemysl, nalezgcy do Przeworsko-Dynowskiego Obszaru
Wsparcia Dynéw, Rzeszow, tancut do granicy z wojewddztwem Swietokrzyskim. Projekt
zaktada takze utworzenie wzdtuz trasy Miejsc Obstugi Rowerzystow z toaletami, punktami

gastronomicznymi i punktami informacyjnymi.

Zrédto: Opr. whasne na podst. Forum.Rowery.Rzeszow.pl

Gotowy "produkt turystyczny" bedzie wystepowat pod markg Green Velo. Logotypem bedzie
réznokolorowa litera "w" uflozona z elementéw rowerowego tancucha, natomiast
anglojezyczna nazwa ma na celu przyciggniecie na szlak takze zagranicznych turystow.
Kampania promocyjna bedzie prowadzona m.in. w prasie, internecie, radiu i telewizji.
Powstanie takze strona internetowa, ktora ma w niedalekiej przysztosci stac¢ sie

interaktywnym portalem przeznaczonym dla mitosnikbw rowerowych podrézy.
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8.2.  Rozwdj infrastruktury rowerowej

Na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia istnieje bardzo duzy potencjat
zwiekszenia mozliwosci uprawiania turystyki rowerowej. W kontekscie mozliwosci
wykorzystania istniejgcych waloréw Obszaru Wsparcia dostrzec mozna wysokie potrzeby w
zakresie rozwoju infrastruktury aktywnego wypoczynku, w tym m.in. wyznaczania szlakow
turystycznych i budowania sieci sciezek rowerowych. Mozliwo$¢ uprawiania turystyki
rowerowej powinna by¢ potgczona z mozliwoscig zwiedzania zabytkéw i ciekawych miejsc
regionu. Rozwoj takiej formy rekreacji wptynie réwniez na uatrakcyjnienie oferty

towarzyszgcej rozwojowi agroturystyki.

Skuteczny rozwéj szlakéw rowerowych wymaga wspotpracy jednostek samorzgdowych
w celu pozyskiwania srodkéw finansowych oraz wspélnych dziatan promocyjnych. Wskazane
potrzeby znalazty odzwierciedlenie w Strategii Rozwoju Powiatu Przeworskiego na lata
2007-2013. Dziatania majgce na celu ,Tworzenie infrastruktury turystycznej, zwtaszcza
szlakéw turystycznych uwzgledniajgcych dziedzictwo kulturowe, przyrodnicze i historyczne
powiatu (np. sieci szlakéw dla turystyki samochodowej, rowerowej, pieszej po powiecie)”
oraz ,Budowa sciezek edukacyjnych i turystycznych tras rowerowych” znalazlty sie

w obszarze strategicznym , Turystyka, sport, promocja”.

Rozwéj odpowiedniej infrastruktury powinien mie¢ réwniez na uwadze i byé powigzany
Zz potrzebami zycia codziennego mieszkancéw gmin, dla ktérych rower jest czesto
podstawowym srodkiem transportu. Zapewnienie bezpiecznego przemieszczania sie tym
Srodkiem transportu poprzez modernizacje i budowe nowych ciggéw komunikacyjnych
wptynie na zwiekszenie liczby podrozy i pozwoli ograniczy¢ role samochodu na krotkich

dystansach w obrebie gmin.

Nie zawsze warto budowac¢ wydzielong sciezke rowerowg. Ma ona uzasadnienie na drogach
Z intensywnym, szybkim ruchem samochodowym (prawy obszar na wykresie). Na drodze
0 Srednim natezeniu ruchu lepszym rozwigzaniem mogag by¢ pasy dla rowerow na jezdni,
a przy zdecydowanie mniejszym natezeniu pobocza (srodkowy ukosny obszar na wykresie).
Na mato uczeszczanej drodze lokalnej odrebna Sciezka dla roweréw staje sie zbedna.

Wystarczy przyjaznie dla roweru uspokoi¢ ruch na jezdni (lewa czes¢ wykresu).
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Sposéb prowadzenia ruchu roweréw w zalezno$ci dopuszczalnej predkosci oraz natezenia ruchu pojazdéw

samochodowych (zrédto: ,Zielone Mazowsze”)

Poprawa bezpieczenstwa publicznego mieszkancéw zostata réwniez uwzgledniona
w Strategii Rozwoju Powiatu Przeworskiego na lata 2007-2013 poprzez dziatanie majgce na
celu: ,Budowe sciezek rowerowych” znajdujgce sie w obszarze strategicznym ,Infrastruktura
techniczna” oraz dziatanie ,Poprawa stanu drég, z uwzglednieniem wymaganych
parametrow bezpieczenstwa (poszerzenie, wyznaczenie poboczy, chodniki, oznakowanie,
ktadki, wyznaczenie przej$¢ dla pieszych, $ciezki rowerowe)” zapisane w obszarze
strategicznym ,Ochrona $rodowiska i bezpieczenstwo publiczne oraz zapobieganie

zagrozeniom”.

W celu zwiekszenia ilosci osdb korzystajgcych z roweru, rozwdj infrastruktury rowerowe;j

powinien kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

= Tworzenie drog dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni
i prowadzonych tak, aby ograniczy¢é do minimum mozliwosci kolizji miedzy
rowerzystami, miedzy rowerzystami a samochodami oraz rowerzystami a pieszymi na
nowobudowanych i przebudowywanych drogach klasy G i wyzszych,

» Przystosowanie ulic, gtdwnie w miastach, do wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystéw
i pojazdow samochodowych wymuszajgc przy pomocy Srodkow technicznych
i odpowiedniej organizacji ruchu ograniczenie predkosci pojazdow silnikowych, oraz
przystosowanie drog, gtdwnie gminnych i powiatowych o matym nasileniu ruchu

poprzez ich poszerzenie, utwardzenie poboczy i odpowiednie oznakowanie,

51



» Budowe samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od
uktadu drogowego,

= Dazenie do trwatego i czytelnego oznakowania Sciezek rowerowych w powigzaniu
z oznaczeniami odlegtosciowymi na drogach w szczegodlnosci na sciezkach i szlakach
rowerowych o charakterze rekreacyjnym,

= Logiczne i nieprzerwane potgczenie sciezkami miejsc szczegdlnie uczeszczanych
przez mieszkancow (skupiska ustug, obiekty kulturalne) oraz turystow (obiekty

zabytkowe, pomniki przyrody, gastronomia),
Infrastruktura rowerowa powinna spetnia¢ nastepujgce wymogi:

=  Spojnosc¢ — system rowerowy stanowi spéjng catosé i obejmuje wszystkie zrodta
i cele podrozy,

= Bezposrednios¢ - infrastruktura rowerowa powinna oferowa¢ najbardziej
bezposrednie potgczenia,

= Atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa zapewnia mozliwosc aktywnego
spedzania wolnego czasu,

= Bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa zapewnia bezpieczenstwo zaréwno
rowerzystow jak i innych uczestnikéw ruchu,

» Wygoda i komfort — rozwigzania techniczne powinny zapewniaé wygodny
przeptyw ruchu rowerowego, bez niepotrzebnego narazania uczestnikéw na

wysitek fizyczny (strome podjazdu, uskoki).

Powodzenie rozwoju polityki rowerowej zalezy przede wszystkim od zintegrowania jej
z innymi politykami i programami miast i gmin oraz innymi podsystemami transportu, przede

wszystkim na poziomie sieci transportowej Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia.

8.3. Planowane inwestycje

1. Budowa paséw rowerowych (droga rowerowa w rozumieniu ustawy o Prawie o Ruchu
Drogowym ale bedacag czescig jezdni, cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw) oraz
wydzielonych drég rowerowych (droga rowerowa w rozumieniu ustawy o Prawie o Ruchu
Drogowym znajdujgca sie poza pasem drogowym lub w obrebie pasa drogowego ale

oddalona i fizycznie oddzielona od jezdni) z gtbwnym przeznaczeniem dla ruchu lokalnego.
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2. Wytyczenie szlakéw rowerowych (trasa rowerowa o charakterze turystycznym,
rekreacyjnym lub wyczynowym niezwigzana lub tylko czesciowo zwigzana z infrastrukturg
drogowg, sktadajgca sie gldwnie z oznakowania drogowskazowego) z gtdbwnym

przeznaczeniem dla ruchu turystycznego.

Markag turystyczng Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia jest Przeworska Kolgj
Dojazdowa i oferta czynnego wypoczynku powinna by¢ scisle z nig powigzana. Poniewaz
naczelnym celem, jaki nalezy przyja¢ jest zatrzymanie turystéw na dluzszy okres czasu,
oferta tras rowerowych powinna razem z kolejkg tworzy¢ catosciowy, atrakcyjny produkt

turystyczny.

Projekt tras rowerowych Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia powinien uwzgledniac

nastepujgce zatozenia:

= przebieg tras rowerowych powinien by¢ kompletny, spojny i umozliwiajgcy potgczenie
wszystkich gmin w ramach catej sieci tras rowerowych na terenie Obszaru Wsparcia,
powinien charakteryzowaé sie komplementarnoscia w stosunku do juz istniejgcej
infrastruktury turystycznej, a zwtaszcza istniejgcych szlakow rowerowych, dzieki
czemu stworzy funkcjonalng catos¢ w ramach systemu rozwoju turystyki z innymi
inwestycjami,

= trasy powinny prowadzi¢ do jak najwiekszej liczby obszardéw atrakcyjnie turystycznie,
zabytkdw oraz miejsc cennych przyrodniczo tak, aby ufatwi¢ turyscie dotarcie do
powszechnie znanych atrakcji turystycznych, jak i odkry¢é przed nim mniej znane
tereny,

* realizowane inwestycije powinny wptyng¢ na zwiekszenie bezpieczenstwa

uczestnikéw ruchu i dba¢ o wygode rowerzysty, np. zaktada¢ miejsca postojowe.

W ramach wyboru optymalnego wariantu potozenia trasy rowerowej, powinna zostac
uwzgledniona trasa Przeworskiej Kolei Dojazdowej. Projekt zaktada stworzenie ,kregostupa”
przebiegajacego w pasie kolejki, do ktérego bedg dochodzi¢ tzw. ,08ci” — inne trasy. W
efekcie utworzona zostanie sie¢ trasy gtéwnej z istniejgcymi lub nowopowstatymi lokalnymi
trasami rowerowymi. Trasy tworzace kompletng i spdjng catos¢ powinny posiadaé
porownywalny standard oznakowania, nawierzchni. Na wybranych stacjach Kkolejki
waskotorowej powinny powstaé Miejsca Obstugi Rowerzystow. Taka lokalizacja powoli
turyscie na bezkolizyjny i tatwy wybdr sposobu zwiedzania i spedzenia czasu (kolejka —
rower — pieszo). Na terenie obiektu powinna znajdowac sie informacja turystyczna, punkt
gastronomiczny, wypozyczalnia roweréw, wygodne miejsce odpoczynku (wiaty, tawki itp.)
oraz w ramach standaryzacji oznakowania tablice opisujgce przebieg i atrakcje na catej sieci
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tras rowerowych. Trasy odchodzace, tzw. ,0s8ci” powinny umozliwiaé powrét do miejsca
startu lub innego Miejsca Obstugi Rowerzystow, np. w celu oddania pozyczonego roweru. W
miejscach atrakcyjnych turystycznie powinny powstac wiaty postojowe, punkty widokowe itp..
Dtugos¢ tras lokalnych i wynikajgcy z nich maksymalny, mozliwy czas przejazdu powinien
zosta¢ uwzgledniony w rozktadzie jazdy kolejki. Dzigki takiemu rozwigzaniu, turysta bedzie

mogt dowolnie zaplanowac kolejne etapy swojej wycieczki.
Realizacja projektu powinna skfadac¢ sie z nastepujgcych komponentow:

= inwentaryzacja istniejgcych tras rowerowych,

= wytyczenie nowych tras oraz tgcznikéw w celu zachowania ciggtosci,

= budowa drég (sciezek) dla roweréw o utwardzonej nawierzchni ufatwiajgcych
dotarcie do zabytkéw i miejsc atrakcyjnych przyrodniczo,

= inne roboty budowlane, ktére zapewnig ciggtos¢ i spéjnos¢ poszczegdinych tras

= budowa i montaz infrastruktury towarzyszacej tj. stojakdbw na rowery, wiat
postojowych, punktéw widokowych itp.,

= organizacja Miejsc Obstugi Rowerzystow wraz z wypozyczalniami rowerdw

= oznakowanie informacyjne i kierunkowe tras rowerowych

Koncepcja projektu zaktada staty rozwdj sieci tras rowerowych, sukcesywne dotgczanie
i dobudowywanie nowych. Wytworzona infrastruktura powinna by¢é monitorowana
i naprawiana, a takze udoskonalana, aby na biezgco dostosowywaé jg do wymogow i

potrzeb uzytkownikdéw.

Korzysci z budowy trasy osiggng mieszkancy, lokalni przedsiebiorcy oraz tury$ci. Trasa
rowerowa wraz z Przeworskg Kolejg Dojazdowg bedzie unikalnym produktem turystycznym,

przyciggajgcym turystéw polskich i zagranicznych.

Catos¢ wspieranych dziatan postuzy do rozwoju i promowania turystyki rowerowej na terenie
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia, a takze przyczyni sie do aktywizacji

spotecznej osob aktywnie spedzajgcych wolny czas.

Zwigkszenie ruchu rowerowego i naptyw turystow stworzy szanse na wzrost popytu na ustugi
w zakresie obstugi ruchu turystycznego — $wiadczone gtéwnie przez firmy z sektora matych
i Srednich przedsiebiorstw. Dzieki trasom rowerowym zwiekszy sie zapotrzebowanie miedzy
innymi na ustugi gastronomiczne i noclegowe. Ponadto zintegrowane dziatania na rzecz
rowerowych tras turystycznych przyczynig sie do ochrony miejsc cennych przyrodniczo

przed nieskoordynowanym ruchem turystycznym.
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Realizacja projektu pobudzi lokalnych przedsiebiorcéw oraz wptynie pozytywnie na tworzenie
nowych miejsc pracy, co jest niezwykle istotne dla mieszkancéw regionu. Dla Obszaru
Wsparcia rozwdj turystyki rowerowej bedzie znaczgcym czynnikiem rozwoju lokalnego,
z wykorzystaniem istniejgcego potencjatu, m.in. duzych naturalnych waloréw krajoznawczo —

turystycznych i przyrodniczych.
9. Charakterystyka systemu transportu na powiatach przeworskim i rzeszowskim

10. Uzgodnienia i opinie oraz wykorzystane materialy do opracowania
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